
HOAC AUSTRIA 

FLUGHANDBUCH 

20 

Luftttichtigkeitsgruppe . Normal 

Angewandte Bauvorschrift . JAR-VLA inkl. Amendment VLA/92/1 

Werknummer 

Kennzeichen 

Ausgabedatum . 1993-04-15 

Dok. Nr. . 4.01.01 

D i es e s  Handbuch gehort zum Motorf l ugzeug DV 2 0  KATANA und i st stets 
an Bord m i  tzuftihren ! Umfang und Anderung s stand s i nd dem Inhal t s - bzw.  
Anderungsverz e i chn i s  zu entnehmen. 

D i e  auf den S e i ten 0-4 und 0 - 5  durch "BAZ-anerk. " gekennze i chneten 
S e i  ten s \fD�o�giM�vl�lli"fflAHffi 

Abteilung 6 - Luf:!ahrzeuge 
Beh6rde: und U.lf�fv.!'!n]e(�t . SCllnlrcngaS3G , i. A-I{;30'Wren-
Anerkennungsdatum: 2 B. APR. 1993 

Unterschr i f t, 
Stempel: 

D i es e s  Handbuch ist als Betr i ebsanwei sung gemaB § 12 ( 1) 2  LuftGerPO 
LBA-anerkannt. 

Behorde : 
Luftfahrt-Bundesamt 

1 3. OIIT. 1993 Anerkennungsdatum : 
Unters chr i ft , 
Stempel: 

Das Flugzeug darf nur in Ubere i n s t immung m i t  den Anwe i sungen und 
festgel egten Betri ebsgrenzen d i e s e s  Flughandbuchs betri eben werden . 

S e i te 0 - 1  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Vorwort 

VORWORT 

Wi r begltickwtinsc hen S i e  zu I hrer neuen KATANA . 

S i c herer Umgang m i t  e i nem Flugzeug e r he ht d i e  S i c he r he i t  und mehrt 

den SpaB am Fl i egen . Nehmen S i e  s i c h  desha l b  d i e  Ze i t , um s i c h  m i t 

I hrer neuen KATANA vert raut zu machen . 

W i r  b i t t en S i e  aufr i c ht i g ,  das vor l i egende F l ughandbuc h  sorgfal t i g  

zu 1 esen und den dar i n  ent ha l  tenen Empfehl ungen I hre besondere 

Aufmerksaffike i t  zu sc henken, dam i t  S i e  v i e l  Freude und st erungsfre i en 

Fl ugbe t r i eb m i t  I hrem Fl ugzeug haben kennen . 

D i eses Werk i st ur heberrecht l i c h  gesc htit zt . D i e  dadurch begrtindet en 
Rechte , i nsbesondere d i e  der uberset zung , des Nac hdrucks , der 
Funksendung ,  der Wi edergabe auf phot orne c han i s c hern oder ahnl i c hern Wege 
und der Spe i c herung i n  Dat enverarbe i tungsanl agen b l e i ben , auch be i 
nur auszugswe i ser Verwertung , vorbe ha l t en .  

Copyr i ght © b y  HOAC Austr i a ,  Wr . Neustadt 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

19 9 3 - 0 4 - 1 5  0-2 



HOAC AUSTRIA 

ALLGEMEINES 

BETRIEBSGRENZEN 

NOTVERFAHREN 

NORMALVERFAHREN 

FLUGLEISTUNGEN 

MASSE UND SCHWERPUNKT 

DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND SEINER SYSTEME 

HANDHABUNG , INSTANDHALTUNG UND WARTUNG 

ERGANZUNGEN 

And . Nr . Datum Bezug Datum 

Inha l t sverze i chn i s  

Abschn i t t  

Se i t e  

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

1 9 9 3- 0 4 - 1 5  0 - 3  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Verz. der Seiten 

02. VERZEICHNIS DER SEITEN 

Ab- Ab-
schn. seite Datum schn. Seite Datum 

0 0-1 93-10-04 BAZ-anerk. 3-5 93-04-15 
0-2 93-04-15 BAZ-anerk. 3-6 93-04-15 
0-3 93-04-15 BAZ-anerk. 3-7 93-10-04 
0-4 01-11-12 BAZ-anerk. 3-8 93-10-04 
0-5 01-11-12 BAZ-anerk. 3-9 93-10-04 
0-6 93-10-04 BAZ-anerk. 3-10 93-04-15 
0-7 01-11-12 BAZ-anerk. 3-11 93-04-15 

BAZ-anerk. 3-12 93-04-15 
BAZ-anerk. 3-13 93-12-02 
BAZ-anerk. 3-14 93-10-04 
BAZ-anerk. 3-15 93-10-04 

1 1-1 93-04-15 BAZ-anerk. 3-16 93-12-02 
1-2 93-04-15 BAZ-anerk. 3-17 93-04-15 
1-3 93-04-15 
1-4 93-04-15 
1-5 93-10-04 
1-6 93-04-15 
1-7 93-10-04 
1-8 93-04-15 4 4-1 94-12-30 
1-9 93-10-04 BAZ-anerk. 4-2 94-12-30 
1-10 93-04-15 BAZ-anerk. 4-3 93-04-15 
1-11 93-04-15 BAZ-anerk. 4-4 93.-04-15 
1-12 93-04-15 BAZ-anerk. 4-5 93-04-15 
1-13 93-12-02 BAZ-anerk. 4-6 93-10-04 
1-14 93-04-15 BAZ-anerk. 4-7 93-08-20 

BAZ-anerk. 4-8 94-12-30 
BAZ-anerk. 4-9 93-10-04 
BAZ-anerk. 4-10 93-10-04 
BAZ-anerk. 4-11 93-10-04 
BAZ-anerk. 4-12 94-12-30 

2 2-1 93-04-15 BAZ-anerk. 4-13 93-10-04 
BAZ-anerk. 2-2 93-12-02 BAZ-anerk. 4-14 94-12-30 
BAZ-anerk. 2-3 93-12-02 BAZ-anerk. 4-15 93-12-02 
BAZ-anerk. 2-4 94-12-30 BAZ-anerk. 4-16 93-12-02 
BAZ-anerk. 2-5 93-10-04 BAZ-anerk. 4-17 93-04-15 
BAZ-anerk. 2-6 93-04-15 
BAZ-anerk. 2-7 93-04-15 
BAZ-anerk. 2-8 93-10-04 
BAZ-anerk. 2-9 94-12-30 
BAZ-anerk. 2-10 93-10-04 
BAZ-anerk. 2-11 01-11-12 5 5-1 93-04-15 
BAZ-anerk. 2-12 93-10-04 5-2 93-04-15 

BAZ-anerk. 5-3 93-04-15 
5-4 94-12-30 
5-5 93-04-15 

BAZ-anerk. 5-6 93-04-15 
5-7 93-04-15 

3 3-1 93-10-04 BAZ-anerk. 5-8 94-12-30 
BAZ-anerk. 3-2 94-12-30 BAZ-anerk. 5-9 94-12-30 
BAZ-anerk. 3-3 93-04-15 5-10 93-04-15 
BAZ-anerk. 3-4 93-12-02 5-11 93-04-15 

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite 

7 MSB20-39 2001-11-12 0-4 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Verz. der Seiten 

Ab- Ab-
schn. Seite Datum schn. Seite Datum 

5-12 94-12-30 
5-13 93-04-15 

BAZ-anerk. 5-14 93-04-15 

8 8 -1 93-04-15 
8 -2 95-05-23 
8 -3 93-10-04 
8 -4 93-04-15 

6 6-1 93-10-04 8 -5 93-04-15 
6-2 94-12-30 8 -6 93-04-15 
6-3 93-10-04 8 -7 93-04-15 

BAZ-anerk. 6-4 94-12-30 
6-5 94-12-30 
6-6 93-10-04 
6-7 94-12-30 
6-8 93-04-15 

BAZ-anerk. 6-9 93-04-15 9 9-1 93-10-04 
6-10 94-12-30 9-2 94-12-30 
6-11 93-10-04 9-3 93-10-04 
6-12 93-10-04 
6-13 93-10-04 Erganzung 1 9}-08-20 
6-14 94-12-30 Erganzung 2 93-08-20 
6-15 94-12-30 Erganzung 3 93-09-02 
6-16 94-12-30 Erganzung KI-5 93-08-20 
6-17 94-12-30 Erganzung K6 94-06-21 
6-18 94-12-30 Erganzung BI-3 93-08-20 
6-19 94-12-30 

7 7 -1 93-04-15 
7 -2 93-10-04 
7 -3 93-10-04 
7 -4 93-10-04 
7 -5 93-10-04 
7 -6 93-04-15 
7 -7 93-10-04 
7 -8 01-11-12 
7 -9 93-10-04 
7 -10 94-12-30 
7 -11 93-04-15 
7 -12 94-12-30 
7 -13 93-04-15 
7 -14 93-10-04 
7 -15 94-12-30 
7 -16 93-10-04 

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite 

7 MSB20-39 2001-11-12 0-5 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Beri chtigungen 

0 3 . ERFASSUNG DER BERICHTIGUNGEN 

A I l e  Beri cht igungen des vor l i egenden Handbuchs , ausgenommen 

aktua l i s i erte Wagedaten , mtis sen i n  der nachstehenden Tabe l l e  erfaBt 

werden .  Berichtigungen der anerkannten Abschni tte bedtirfen der 

Gegenze i chnung durch d i e  genehmigende Beh6rde . 

Der neue oder geanderte Text w i rd auf der tiberarbe i  teten S e i  te durch 

e i ne s enkrechte s chwarze L i n i e  am l inken Rand �gekenn z e i chnet ; d i e  

laufende Nummer der Ber i ch t i gung und der Bezug ersche i nen am unteren 

Rand der S e i t e . 

Das Luftfahrzeug darf nur betri eben werden , wenn s i c h  das Flughandbuch 

auf dem aktue l l en Stand bef i nde t . 

LId. Datum der Datum der Zeichen/ 
Hr. Seiten Berichtigung , Behar, Einarheitung Unterschrift 

0 0-4, 0-6, 93-08-20 
4-7 

0 0-4, 0-5, 93-09-10 
1 1-5, 
2 2-5, 
6 6-17, 
7 7-10 >-•• • " «" 

3 0 0-1, 0-4, 93-10-04 
0-5, 0-6 

1 1-5,1-7,1-9 
2 2-5, 2-8, 

2-10 his 2-1 
3-1, 3-2, 3-4 
3-7 his 3-9, 
3-14, 3-15, 

4 4-6, 4-8 his 
4-11,4-13, 
4-14,4-16, 

5 5-4, 5-8, 5-9 
6 6-1, 6-3, 

6-7, 6-10 
6-16, Ha, 

7 7-2 his 7-5, 
7-7, 7-9, 
7-14 his 7-16 7£:Ou/-. � 8 8-3 /[/13 

linderungs Nr. B ezug Datum S e i te 

3 TM 20-3 1993-10-04 0 - 6  



HOAC AUSTRIA 

Lfd. 
Hr. seiten 

3 9 9-1 bis 9-3 
Erganzung 1 
Erganzung 2 
Erganzung 3 
Erganzung Kl-

K5 
Erganzung B1-

B3 

4 0 0-4, 0-5, 0-7 
1 1-13 
2 2-2, 2-3 
3 3-4, 3-13, 

3-16 
4 4-1, 4-2, 4-8 

4-15, 4-16 
6 6-16 
8 8-2 

5 0 0-4, 0-5, 0-7 
2 2-4, 2-9 
3 3-2 
4 401, 4-2, 4-8 

4-12, 4-14 
5 5-4, 5-8, 5-9 

5-12 
6 6-2, 6-4, 6-5 

6-7, 6-10, 
6-14 bis 6-19 

7 7-8, 7-10, 
7-12, 7-15 

9 9-2 
Erganzung K6 

6 0 0-4, 0-5, 0-7 
8 8-2 

7 0 0-4, 0-5, 0-7 
2 2-11 
7 7-8 

Anderungs Nr. 

7 

DV 20 FLUGHANDBUCH Berichtigungen 

DatuJi dar 
Berichtigung 

93-10-04 
93-08-20 
93-08-20 
93-09-02 
93-08-20 

93-08-20 

93-12-02 

94-12-30 
• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

, 

• 

94-06-21 

,,:! 
95-05-23 : ; " ;: 

\ :1-11-12 ,f 
, 

DatUli der An-
d. 

verJlerk geneInJ. Behor. 

, 

, :';;;, 
t2 7A V"''1i 

n;'>· 
'l�2(::::"�' . 
?Iil/ Cc? , 

Ir.f.� 
,: " . ;:%i� ;", �: '. ,,/OJ 1X!'lfJ/ :"'NIH';} 

11iir' � ' . ' : ".,.�. �Jiry??�, 
,�7'J:��;: � 

lfiliJ 4. JUU 19! 

;� • 'l,.<!$,;'\ ;:"'I:�'1l1', '0�, . �' . . ,'4" ;,;,�',;,"/ 

Bezug 

MSB20-39 

DatuJi dar Zeichenj 
Einarbei tung unterschrift 

2'OovJCJl ])AI 

Olrjo.", '14 f)AI 

IGFBb95 D41 

2IAv3,QS ])Ai 
0 

j)l\l 

7'( hl",1 'nnl �vQ ,/ 
��� 

Datum Seite 

2001-11-12 0-7 



HOAC AUSTRIA 

1 .  1 .  E I NFtJHRUNG 

1 . 2 .  ZULASSUNGSBAS I S  

DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

ABSCHNITT 1 
ALLGEMEINES 

1 . 3 .  WARNUNG, WICHTIGER HINWE I S , ANMERKUNG 

1 . 4 .  DREI S EITENANSICHT 

1 . 5 .  ABMESSUNGEN 

1 . 6 .  MOTOR 

1 . 7 .  PROPELLER 

1 . 8 .  KRAFT STOFF 

1 . 9 .  SCHMIERSTOFF UND K tJHLMITTEL 

1 . 10 .  MASSE (GEWICHT) 

1 . 1 1 .  BEZEICHNUNGEN UND ABKtJRZUNGEN 

1 . 12 .  UMRECHNUNGSFAKTOREN 

Al l geme ines 

S e i t e  

1 - 1  

1-2 

1-2 

1 - 3  

1-4 

1 - 5  

1 - 5  

1 - 5  

1 - 6  

1-8 

1-9 

1-14 

Das vor l i egende F l ughandbuc h  wurde erstel l t ,  urn P i l ot en und Aus­

b i l dern a I l e  notwend i gen Informat i onen ftir e i nen s i c heren , zweck­

maB i gen und l e i stungsopt i m i er t en Bet r i eb des Le i c ht f l ugzeugs zu 

geben . 

Das Handbuch ent ha l t  zunac hst a I l e  Daten, d i e  dem P i l ot en auf grund 

der Bauvorschr i ft JAR-VLA zur Verftigung s t e hen mtissen . Es ent hal t 

dartiber hinaus j edoc h e i ne Re i he we i t erer Daten und Bet r i ebshin­

we i se ,  d i e  aus Herst e l l ers i c ht ftir den Pi l o t en von Nutzen se i n  

konnen . 

Das F l ughandbuch i st der aktue l l en Vers i on des Kundenf lugzeugs 

angepaBt . Spez i e l l e ,  auf Kundenwunsc h  in das F l ugzeug e i ngebaute 

Ausrtistungen (COM , NAV , e t c . )  s i nd j edoch a l l geme i n  im Handbuc h 

n i c ht berticks i c ht i gt .  Ftir den Bet r i eb d i eser Ausrtistungen i st d i e  

Bet r i ebsan l e i tung des j ewe i l i gen Gerateherste l l ers zu beachten . 

D i e  zul ass i ge Ausrtistung i st der Ausrtistungs l i s t e  (Absc hn i t t  6 . 5 1 

zu entnehmen . 

lind . Nr . Datum Bezug Datum Se i te 

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  1 - 1  



HOAC AUSTRIA D V  20 FLUGHANDBUCH Al l geme i nes 

D i e  DV 2 0  wurde vom Bundesamt fur Z i v i l luft fahrt (BAZ) nach den 

Jo i nt Av iat i on Requ i rements JAR- VLA , Ver y  L i ght Aer op l anes , Ausgabe 

2 6 .  Apr i l  1 9 9 0 , mustergepruft .  

Del' Musterzul assungssche i n  Nr . FZ 1 /9 3  wurde m i t  Datum vom 

2 6 . 04 . 1 9 9 3  ausgest e l l t . 

Luf t t uc ht i gk e i t s gruppe: Normal 

Larmzul ass i gke i t sbas i s :  ZLZV 7 0 0 /8 6  § 14 ( 1 )  ( fur Ost errei c h) 

Fur d i e  Flugs i c he r he i t  odeI' Handhabung des Luft fahrzeuges besonders 

bedeutsame Handbuc haussagen s i nd durc h  Voranst e l l ung e i nes del' 

f o l genden Begr i f fe besonders hervor ge hoben : 

WARNUNG 

bedeut et , daB d i e  N i c ht e i nha l tung e i ner entsprec hend 

gekennze i c hneten Verfahrensvorschr i f t  zu e i ner unm i t t e l ­

bar en odeI' erheb l i c hen Bee i nt ra c ht i gung del' Flugs i c her­

he i t  fuhrt . 

WICHTIGER HINWEIS 

bedeut et , daB d i e  N i c ht e i nha l tung e i ner ent sprec hend 

gekennze i c hneten Ver fahrensvorschr i f t  zu e i ner ger i ngfu­

g i gen odeI' e i ner mehr odeI' wen i ger l angfr i st i g  e i ntreten­

den Bee i nt rac ht i gung del' F l ugs i c herhe i t  fuhr t . 

ANMERKUNG 

sol I d i e  Aufmerksamke i t  auf Sachverha l t e  l enken , d i e  

n i c ht unm i t t e l bar m i t  del' S i c he r he i t  zusammenhangen , d i e  

abel' w i c ht i g  odeI' ungewohnl i c h  s i nd .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i te 

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  1-2 
I 
I 



HOAC AUSTRIA 

I 

I 
I 

I 
I 

I 

I 

I 
I 

I 
I 

I 

And . Nr . Datum 

DV 2 0  FLUGHANDBUCH Al l geme ines 

I� 1750 -I 

80 

1900 
1080 

Bezug 

7165 

o to 
'" 

o 

Datum Se i te 

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  1 - 3  



HOAC AUSTRIA 

GESAMTABMESSUNGEN 

Spannwe i t e  o hne ACL 

Spannwe i t e m i t  ACL 

Lange 

Hohe 

TRAGWERK 

DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

10 , 7 8  m 

10 , 84 m 

7 , 28 m 

1 , 7 6 m 

F l tige l pro f i l  Wortmann FX 6 3 - 1 3 7 /20 HOAC 

F l tige l f l ache 1 1 , 6  m2 

M i t t l ere aerodynami sc he 

F l tige l t i e fe (MAC) 1 , 09 m 

F l tige l s t reckung 1 0 , 0  

V- St e l l ung 4 °  

Pfe i l ung Nase 1 ° 

QUERRUDER 

Fl ache 

FLtlGELKLAPPEN 

Fl ache 

HtlHENLEITWERK 

F l a c he 

Rude r f l ache 

E i nst e l l wi nkel 

SEITENLEITWERK 

Fl ache 

Rude r f l ache 

FAHRWERK 

Spurwe i te 

Radstand 

Bugrad 

Hauptrad 

And . Nr . Datum 

0 , 65 8  m2 

1 , 2 3 6  m2 

1 , 6 9 2  m2 

0 , 44 1  m2 

- 2 °  

1 , 134 m2 

0 , 42 6  m2 

1 , 9 0  m 

1 , 7 5 m 

300*100/4 .00-4 

3 8 0 *1 5 0 /1 5 *6 .00-5 

Bezug Datum 

Al l geme i nes 

Se i t e  

1 9 9 3- 0 4 - 1 5  1 - 4  



HOAC AUSTRIA 

1 .  6 .  MOTOR 

DV 20 FLUGHANDBUCH A l l gemeines 

Rotax 912 A 3 ,  4 Z y1 i nder 4 Takt-Ottomotor i n  Boxeranordnung , f1tis ­

s i gke i tsgektih l t e  Z y1 i nderkopf e , l uftgektih l t e  Z y l inder . 

Prope l1erantri eb tiber integr i ertes Getr i ebe 

UNTERSETZUNGSVERHALTNI S :  

HUBRAUM : 

LEI STUNG : 

BEl : 

1 . 7 .  PROPELLER 

Zwe i b latt-Vers t e l l prope l l er ,  Fa . Hoffmann 

2 , 2727 : 1 

1 2 1 1 em3 

5 9 , 6  kW/8 1  PS 

5 8 0 0  RPM 

HO-V72F/S 1 7 0  DW 

Constant Speed , hydrau l i s ehe Verste11 e inri ehtung 

oder 

Zwe i b1att-Verste11prope11er , Fa . Hoffmann HO- V 3 5 2F/ 1 7 0 FQ 

Constant Speed , hydrau1 i s ehe Verst e l l e inri ehtung 

VERSTELLBEREICH : 

DURCHMES SER: 

1 . 8 .  KRAFT STOFF 

a )  AVGAS 1 0 0LL 

b )  MOGAS entspr . BAZ-Er1aB Z l . 6412- 1 1 / 1 6- 8 3  

e )  Super Auto Kraftstoff m i n i mum 9 5  O k  tan ROZ , 

verb l e i t  oder unverb1e i t  

GESAMTFAS SUNGSVERMoGEN : 

AUSFLIEGBARE MENGE : 

Anderungs Nr . Bezug Datum 

1 0°- 35° 

1 7 0  em 

79 1 

7 7  1 

3 TM 20-3 1 9 9 3- 1 0-04 

S e i t e  

1 - 5  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Allgemeines 

1 . 9 .  SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL 

Schmierstoff 

Nur nach dem API-System mit "SF" oder " SG" bezeichnete Markenole fur 

Kraftfahrzeug-ottomotoren verwenden . Die viskositat ist laut 

nachstehender Tabelle den klimatischen Bedingungen anzupassen . 

Einbereichsole sind zu vermeiden . 

Klima l\IIehrberelchs-Ole 

troplsch 

gemiBlgt 

arldlsch 

WICHTIGER HINWEIS 

Kein Flugmotorenol verwenden ! 

Olinhalt , Minimum : 2 , 0  1 

3 , 0  1 Maximum : 

And . Nr . Datum Bezug Datum 

1 9 9 3 -04-15 

seite 

1-6 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH A l l geme ines 

Kiih l m i t t e l  

Es i st auss ch l i e B l  i ch "GLYSANTIN" von BASF i n  m i  t ca . 2 0  % Was s er 

v erdiinnter Form zu verwenden . 

WICHTIGER HINWEIS 

Qua l i  tati v m i nderwert i ge Kiih l f l iiss i gke i t kann zu Abla­

gerungen i m  Kiih l system und dam i t  zu e iner Versch l e chte­

rung der Kiihlung fiihren . 

Kiih l m i t t e l inhal t ,  M i n i mum: 

Max i mum: 

Beha l te r i nha l t , M i n i mum : 

Max i mum: 

2 , 4  1 

2 , 5  1 

0 , 1 1 

0 , 2  1 

ANMERKUNG 

Der Kiih l m i t t e l stand des Behalters w i rd iiber Mark i e rungen 

am MeBstab ang e z e i gt . Erhebl i ches tiberfii l l en des Kiihl ­

m i tt e l behal ters kann zum tiber laufen d e s s e lben i m  Betr i eb 

fiihren . 

B e i v611 i g  l eerem Kiih l m i tte l beha l t e r  i st auch der Kiih l ­

m i t t e l stand i m  Verte i l ergefaB auf dem Motor z u  iiberprii­

fen . 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 -10-04 1-7 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH A l l gemei nes 

H6chs t zu l ass i ge Startmasse : 

H6chs t zu l ass i ge Landemasse : 

Leermasse : 

H6c hstmasse i m  Gepackraum : 

H6chstzul adung ( i nk l . Kraftstof f ) : 

FLACHENBELASTUNG 

B e i  hoc hst zul . Startmasse : 

7 3 0  kg 

7 30 kg 

s i ehe Abschn i t t 6 

2 0  kg 

S i ehe Abschn i t t  6 

Le i s tungsbe l astung b e i  hoc hs t zu l . S t ar tmasse : 

6 2 , 80 kg/m' 

1 2 , 24 kg/kW 

bzw . 9 , 01 kg/PS 

And. Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  1 - 8  
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1 . 11 .  BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN 

a) Geschwi ndigke i ten 

CAS :  Ber i ch t i gt e  Fl ugg e s c hwind i gke i t  ( Ca l i brat ed A i r s p eed) , 

angez e i gte Geschw i nd i gke i t ,  ber i ch t i gt urn E i nbau- u . Inst­

rument enfehl e r .  CAS i st g l e i c h  TA S b e i  S tandar d-At­

mospharenbe d i ngungen in NN . 

KCAS : CAS , angegeben i n  Knoten . 

lAS : Angez e i gt e  Geschwi nd i gke i t  ( Indi cated A i rspeed ) , d i e  e i n  

Fahrtm e s s e r  anze i gt . 

KIAS : lAS , ang e z e i g t  i n  Knoten . 

GS: Grundg e s chwindigk e i  t (Ground Speed) . Geschwi nd i gk e i  t des 

Flugzeuges relat i v  zum Boden . 

TAS : Wahre Flugges chwindigke i t  ( True A i rspeed ) . Geschwi nd i gke i t  

des Flugzeuges gegenuber Luft . TAS i s t  CAS ber i ch t i gt urn 

den H6hen-und Temperaturfe h l e r . 

VA : Man6vergeschwi nd i gke i t  ( Manoeuvr i ng Speed) . Max . Geschwi n­

d i gke i t ,  b e i  der das F lugzeug b e i  vol l en Ruderaussch l agen 

n i cht uberbe lastet w i rd . 

vFE : H6chstzulass i g e  G e s chwindi gke i t  ( Max . Flap s  Extended Speed ) 

b e i  ausg efahrenen K l appen . 

vNE : Zulas s i ge H6chstges chwind i gke i t  ( Never Exceed Speed ) , s i e  

darf n i e  uber s chr i tten werden . 

vNO : H6chstzulass i ge Re i se g e s chwind i gke i t  ( Max . Structural Cru i ­

s i ng Speed ) , s i e  darf nur i n  ruh i ger Luft und nur m i t  Vor­

s i cht uberschr itten werden . 

linderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3-10-04 1 - 9  
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VS : Uberz i e hgeschwind i gke i t  (Stal l i ng Speed) oder m i n imal stet i ge 

Geschw i ndi gke i t ,  be i der das Fl ugzeug i n  der j ewe i l i gen Kon­

f i gura t i on noch steuerbar i st .  

VSO : Uberz i e hgeschw i nd i gke i t  (Stal l i ng Speed) oder m i n i mal stet i ge 

Geschw i nd i gke i t ,  be i der das Fl ugzeug i n  der Landekon­

f i gurat i on noch steuerbar i st . 

Vx : Gesc hw i nd i  gke i t  fur den besten S t e i  gwinkel (Best Angl e- o f ­

C I  imb Speed) . 

Vy : Geschw i ndi gke i t  fur bestes S t e i gen (Best Rat e-of-C l imb Speed) 

I SA :  Internat i ona l e  S t andardatmosphare , be i der d i e  Luft a l s  i dea l ­

es , trockenes Gas angesehen w i r d .  D i e  Temperatur i n  Meereshohe 

betragt 1 5 0  Ce l s i  us , der Luftdruck i n  Meeresho he betragt 

1 0 1 3 , 2 5 hPa , der Temperaturgradient b i s  zu der Ho he , i n  der 

d i e  Temperatur - 5 6 , 5 0C erre i c ht , i st -0 , 0 0 6 5 ° C /m und daruber 

O OC /m . 

OAT : AuBen l uf t t emperatur (Out s i de A i r  Temperature )  . 

Angeze i gte Druckhohe : 

Hohenmesseranze i ge be i e i ner E i nste l l ung der Druckskal a  auf 

1013 , 2 5 hPa . 

Druckhohe : 

Ho he , gemessen vom S tandarddruck i n  MSL ( 1 0 1 3 ,2 5  hPa) m i t  

e i nem baromet r i sc hen Ho henmesser . Druckhohe i st angeze i gt e  

Druck hohe , ber i c ht i gt um E i nbau-und Instrumentenfehler . 

In d i esem Handbuch werden Hohenmesser-Instrumentenfehl er a l s  

Nul l  betrachtet . 

Flugp l a t zdruck : 

Aktue l l er Atmospharendruck in Flugp l at z ho he .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  1 - 1 0  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Al l geme ines 

W i nd :  

D i e  Wi ndgeschwind i gk e i ten , d i e  a l s  Var i ab l e  i n  den D i agrammen 

d i eses Handbuches vorkommen, s i nd a l s Gegen- oder Ruckenw i nd­

komponenten des gemessenen W i ndes zu verstehen . 

Start l e i stung : 

Hochst zul ass i ge Motor l e i stung fur den S t ar t . 

Max . Dauer l e i stun g :  

Hochste ,  wahrend des Fl ugs ununterbrochen zul ass i ge Motor l e i s ­

tung . 

Demonst r i er t e  Se i tenwi ndgeschw i nd i gke i t : 

Geschw i nd i gke i t  der Se i tenwi ndkomponent e ,  fur d i e  ausre i chende 

S t euerbarke i t  des Flugzeuges be i Start und Landung i m  Rahmen 

der Musterprufung nachgewi esen wurde . 

And . Nr . Datum Bezug Datum S e i t e  

1 9 93-04-15 1-11 
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Bezugsebene : 

E i ne gedachte ver t i ka l e  Ebene , von der aus a I l e  hor i zonta l en 

Ent fernungen fur S c hwerpunktberec hnungen gemessen werden . 

Stat i on :  

E i n  def i ni erter Punkt ent l ang der Rumpf l angsac hse , der ub l i c h­

erwe i se a l s  Abstand von der Bezugsebene angegeben w i rd . 

Hebe l arm : 

D i e  hor i zontal e Ent fernung von der Bezugsebene zum S c hwerpunkt 

e i nes Te i l es . 

Moment : 

Das Produkt aus der Masse e i nes Te i l es und dessen Hebe l arm. 

S c hwerpunkt : 

Der Punkt , an dem s i c h  e i n  Fl ugzeug i n  e i nem G l e i chgew i c ht s ­

zustand bef i ndet . Se i n  Abstand von der Bezugsebene w i rd ermi t ­

t e l t ,  i n  dem man das Gesamtmoment durc h  d i e  Gesamtmasse d i v i d ­

i ert . 

S c hwerpunkt hebe l arm : 

Der Hebe l arm , den man e r ha l t ,  wenn man d i e  Summe der E i nzel ­

momente des Flugzeuges dur c h  dessen Gesamtmasse d i v i d i er t .  

S c hwerpunkt grenzen : 

Der S c hwerpunkt bere i c h ,  i nnerha l b  dessen e i n  Fl ugzeug be i 

gegebener Masse bet r i eben werden muS. 

Aus f l i e gbarer Kraft s to f f : 

D i e  Kraf tstof fmenge , d i e  fur d i e  Fl ugpl anung zur Verfugung 

steht . 

And. Nr . Datum Bezug Datum S e i  te 

1993-0 4 - 1 5  1 - 1 2  
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N i cht aus f l i egbarer Krafts toff : 

Jene i m  Tank verb l e i bende Kraftstoffmeng e , d i e  nach den Zulas­

sungsbesti mmungen der Beh6rde e rm i tt e l t  wurde . 

Leermas s e : 

Mas s e  des Flugzeug e s , e insch l i e B l i ch n i cht aus f l i egbarem 

Kraftstoff , a l l en Betr i eb s s toffen und max . o lmeng e . 

Zuladung : 

D i fferenz z w i s chen der Startmasse und der Leermas s e . 

Max . Abflugmass e : 

H6chstzulas s i ge Mas s e  fur d i e  Durchfuhrung des Start s . 

f) Ausriistunq 

ACL : 

Ant i -Col l i s i on L i ght (ZusammenstoBwarnl i ch t )  

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

4 TM 2 0-4 1 9 9 3-12-02 1-13 
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LANGE BZW . FLUGHbHE 

1 [ft . ]  = 0,3048 [m] 

GESCHWINDIGKEIT 

DRUCK 

1 [kt s . ]  = 1,852 [km/h] 

1 [mph] = 1,609 [km/h] 

1 [hPa] = 100 [N/m 2 ]  = 1 [mbar] 

1 [i n .  Hg] = 33,865 [hPa] 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i te 

1993- 04 - 1 5  1-14 
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ABSCHNITT 2 
BETRIEBSGRENZEN 

2.1. EINFUHRUNG 

2.2. FLUGGESCHWINDIGKEIT-GRENZWERTE 

2.3. FAHRTMESSERMARK I E RUNGEN 

2.4. TRIEBWERKSGRENZWERTE 

2.5. MARK I E RUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE 

2.6. SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNG 

2.7. MASSE (GEWICHT) 

2.8. SCHWERPUNKT 

2.9. Z ULASSIGE MANOVE R 

2.10. MANOVERLASTVIELFACHE 

2.11. DIENSTGIPFELHOHE 

2.12. FLUGBESATZ UNG 

2.13. BETRIEBSARTEN 

2.14. K RAFT STOFF 

2.15. H I NWEI S SCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN 

Bet r i ebsgrenzen 

Se i t e  

2 - 1  

2 - 2  

2-3 

2 - 4  

2-6 

2-6 

2-6 

2-7 

2-8 

2-8 

2 - 9  

2 - 9  

2-9 

2 - 9  

2 - 1 0  

Abschn i t t  2 des Flughandbuches be i nha l tet d i e  Betr i ebsgrenzen , 

Instrumentenmarki erungen , Fahrtmessermark i erungen und H i nwe isschi lder, 

d i e  fur den s i cheren Bet r i eb des F l ugzeuges ,  se i nes Mot ors , der 

Standardsysteme und der Standardausrustung erforder l i ch s i nd . 

D i e  i n  d i esem Abschni t t  und i n  Abschni t t  9 angegebenen Bet r i ebsgrenzen 

s i nd vom Bundesamt fur Z i v i l l uf t fahrt anerkannt . 

And . 

WARNUNG 

Samt l i che Bet r i ebswerte mtissen i m  Fl ugbet r i eb i nnerhal b  

der angegebenen zul ass i gen Grenzen l i egen . 

Nr . Datum Bezug Datum Se i te 

1993- 0 4 - 1 5  2 - 1  
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2.2. FLUGGESCHW INDlGKEIT -GRENZWERTE 

lAS 

Geschwi nd i gke i t  kts . mph km/h Bemerkung 

vA 1 04 1 2 0  1 93 Ab d i e s er G e s chwindi gke i t  

Manover- k e i n e  vol l en oder abrupten 

geschwi nd i gke i t  RuderausschHige zulas s i g. 

vFE 8 1  93 1 5 0  D i e s e  G e s chwi nd i gke i t  darf 

zul . Hochstges chwi nd. m i t  ausgefahrenen Klappen 

m i t  ausgefahrenen n i cht tiberschr i tten werden . 

Klappen 

vNO 1 1 7  135 2 1 7  D i e s e  G e s chwi nd i gke i t  darf 

zul . Hochstgeschw i nd . nur i n  ruh i ge r  Luft und 

i m  Re i s eflug dann nur m i t  auBerster Vor-

s i cht tibers chritten werden. 

vNE 1 6 1  185 2 98 D i e s e  G e s chwi nd i gke i t  darf 

zul . Hochstgeschwind . i n  ke iner Betr i eb sart tiber-

b e i  ruh i gem Wetter s chr i tten werden. 

Anderungs Nr . Be zug Datum S e i te 

4 TM 2 0 - 4  1 993- 1 2 - 0 2  2 - 2  
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2.3. FAHRTMESSERMARKIERUNGEN 

lAS 

Mark i e rung kts . mph km/h Bedeutung 

W e i Ber 38-81 44- 9 3  7 0 -1 5 0  Betri ebsbere ich fur 

Bogen ausgefahrene K l appen 

Gruner Bogen 4 3 -117 4 9 -1 3 5  8 0 - 217 Norma l er Betr i ebsber e i ch 

Gelber Bogen 117 -161 1 3 5 -185 217 - 2 98 Vors i chtsbere i ch 

"Nur b e i  ruh i ger Luf t "  

Rater 161 185 2 9 8  Zulass i g e  Hochst-

Rad i a l s t r i ch geschwi nd i gke i t  fur aI l e  

Bet r i ebsarten 

lI.nderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

4 TM 2 0 - 4  1 9 9 3-12-02 2 - 3  
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2 . 4 .  TRIEBWERKSGRENZWERTE 

a )  Motorhersteller: 

b )  Motor : 

Bombardier Rotax 

9 1 2  A3 

ANMERKUNG 

Betriebsgrenzen 

Der Motor treibt den Propeller tiber ein Untersetzungsgetriebe 

mit dem Verhaltnis 2 , 2 7 2 7 : 1  an . 

Der Drehzahlmesser zeigt die Propel lerdrehzahlen an . 

Deshalb sind in diesem Handbuch - im Gegensatz zum Motor­

handbuch - aIle Drehzahlen als Propellerdrehzahlen angegeben . 

c )  Motorbetriebsgrenzen 

Startleistung ( 5  min ) 

Max . zul . Startdrehzahl 

Max . Dauerleistung 

Max . zul . Dauerdrehzahl 

Leerlaufdrehzahl 

d )  Oldruck 

Minimum 

Maximum 

Bei Kaltstart 

e )  Kraftstoffdruck 

Minimum 

Maximum 

f )  Oltemperatur 

Minimum 

Maximum 

Anderungs Nr . 

5 

kurz zeitig 

Bezug 

: 

: 

59 , 6  kW / 81 PS 

2550 RPM 

58 kW / 7 9  PS 

2 4 2 0  RPM 

650 - 850 RPM 

1 , 5  bar 

5 , 0  bar 

7 , 0  bar 

0 , 15 bar 

0 , 4 0  bar 

Datum 

1 9 94-12-30 

seite 

2-4 
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g) Z y 1 i nderkopftemperatur 

Maxi mum 

h )  Kraftstoffsp e z i f ikat i on 

i )  ol spez i f i ka t i on 

j )  Prop e 1 1 erher s te l 1er 

k)  Prop e l l erbe z e i chnung 

1 )  Prope 1 l erdurchmesser 

m)  Prope 1 1 erblattwi nkel ( 0 , 7 5 R )  

n )  Prop e l 1 erdrehzah1grenzen 

Start (max . 5 m i n )  

Max . Dauerdrehzah1 

i'inderungs Nr . Bezug 

3 TM 2 0 - 3  

1 5 0  0 C 

a )  AVGAS 1 00LL 

b )  MOGAS entspr . BAZ-ErlaB Z l . 

6 4 1 2 - 1 1 / 1 6-83 

c )  Super Auto Kraftstoff m i n i mum 95 

Oktan ROZ, verb 1 e i  t oder unverb1 e it 

Marken KFZ - o l e  

( S i ehe auch S e i te 1 - 6 )  

Hoffmann 

HO-V72F/S 1 7 0  DW 

HO-V 3 5 2F/1 7 0FQ 

1 , 70 m 

1 00 - 3 50 

2 5 5 0  RPM 

2420 RPM 

Datum 

1 99 3 - 1 0 - 0 4  

oder 

S e i te 

2 - 5  
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D i e  fol gende Tabe l l e gibt d i e  Marki erungen der Tr i ebwerksi nst rumente 

und d i e  Bedeutung der verwendet en Farben an . 

Rot e  L i n i e  Gruner Bogen Rot e  L i n i e  
= M i ndest - =norma l er Be- Gel ber Bogen = Hochst-

Inst rument grenze t r i ebsbere i ch = Warnb ere i ch grenze 

Drehzah l -
messer - 9 5 0 - 2 4 2 0  

ell temperatur-
anze i ger 5 0  °C 5 0- 1 4 0  

Z yl i nderkopf-
temperatur- - -

anze i ger 

d l druck-
anze i ger 1,5 bar 1,5 -

Kraf t stoff-
mengen- -

anze i ger 

Ansaugdruck- -
anze i ger 

Ke i ne 

2�1�_M8���_JQ�HI�HIl 
Hochstzu l ass i ge Startmasse 

Hochstzu l ass i ge Landemasse 

Hochstzul adung im Gepackraum 

-

-

Hochstzul adung ( i nk l . Kraf t s t o f f )  

Hochstzul adung i m  S i t z  

And . Nr . Datum Bezug 

5 

RPM 2 4 2 0 - 2 5 5 0  RPM 2 5 5 0  RPM 

°C - 140 °C 

- 1 5 0  °C 

bar 5 - 7 bar 7 bar 

730 kg 

730 kg 

-

-

-

-

2 0  kg (Nur m i t Gepacknet z  

zulassi g )  

s .  Wageber i cht ( S . 6 - 4  f )  

1 1 0  kg 

Datum Se i te 

1993- 0 4 - 1 5  2 -6 
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WARNUNG 

E i n  tlberschre i t en der Massengrenzen fuhrt zur tlber l astung 

des Fl ugzeuges sow i e  zur Verschl echt erung von F l ugei gen­

schaften und F l ug l e i stungen . 

D i e  Bezugsebene fur d i e  Schwerpunktangaben l i egt i n  der F l uge l ­

vorderkante i m  Bere i ch der Wurze l r i ppe . Be i hor i zont a l er Rumpfrohre 

l i egt d i ese Ebene senkrecht . Verfahren zur hor i zontal en Aus r i chtung 

sowi e  Angaben uber d i e  Leermassenschwerpunk t l age f i nden s i ch i m  

Abschn i t t  6. 

Der Fl ugmassenschwerpunkt mu13 zwi schen f o l genden Grenzwerten l i egen : 

Vorderste Fl ugmassenschwerpunkt l age :  2 5 0  mm h inter BE 

H i nterste Flugmassenschwerpunkt l a ge :  390 mm h i nter BE 

WARNUNG 

E i n  tlberschre i t en der Schwerpunkt grenzen vermindert d i e  

S t euerbarke i t  und Stab i l i tat des Fl ugzeuges . 

Das Verfahren zur Festste l lung der Schwerpunk t l age w i rd i n  Abschn i t t  

6 angegeben . 

And . Nr . Datum Bezug Datum S e i  te 

1993 - 0 4 - 1 5  2 - 7  
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2 . 9 .  ZULXSSI GE MANoVER 

Das Flug zeug i st nach JAR-VLA Normalkateqor i e  zuge l a s s en . 

Zugelassene Flugmanover : 

a) A I l e  normal en Fluqmanover 

b) Uberz i ehen ( ausgenommen dynami s ches Uberz i ehen) 

c) Lazy E i ghts E intri ttsges chwind igke i t : 116 kts ( 215 km/h) 

Chande l l es Eintri ttsgeschwindigke i t :  116 kts ( 215 km/h) 

Stei lkurven m i t  e i ner Querneigung von n i cht mehr a l s  6 00• 

ANMERKUNG 

Kuns tflug s ow i e  Flugmanover m i t  mehr a l s  600  Schraglage 

s ind n i cht gestattet . 

2 . 10 . MANoVERLASTVIELFACHE 

Tabe l l e  der struktur e l l en Hochstlastv i e l fachen : 

Pos i t i  v 

Negat i v  

4 , 4  

2 , 2  

4 , 4  

2 , 2 

W ARNUNG 

m i  t v o l l  ausge­
fahrenen Klappen 

2 , 0  

o 

E i n  Ubers chre i ten der Hoch s t l as t v i e l fachen ftihrt zu e i ner 

Uberlastung des Flugzeuges . 

Gl e i chze i t ige Vol l ausschlage von mehr als ei nem Steuerorgan 

konnen auch b e i  Ges chwindigke i ten unterhal b  der 

Manoverqes chw i ndigke i t  zu e i ner Uber l astung der Struktur 

ftihren . 

Xnderungs Nr . Bezuq Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 -1 0 - 0 4  2 - 8  
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2.11. DIENSTGIPFELHOHE 

Das Flugzeug hat eine Dienstgipfelh6he von 4000m. 

2.12. FLUGBESATZUNG 

Einsitzig kann das Flugzeug nur vom linken Sitz aus betrieben werden . 

2.13. BETRIEBSARTEN 

Zugelassen sind Fluge nach Sichtflugregeln VFR bei Tag . 

Mindestausrustung , Flug- und Navigationsinstrumente : 

Fahrtmesser 

H6henmesser 

Magnetkompass 

Mindestausrustung, Triebwerksinstrumente :  

Tankanzeiger 

Oldruckanzeiger 

oltemperaturanzeiger 

Tachometer 

Zylinderkopftemperaturanzeiger 

Kraftstoffdruckwarnleuchte 

Ansaugdruckanzeiger 

Unterspannungswarnleuchte 

Generatorwarn1euchte 

2.14. KRAFTSTOFF 

Kraftstoffinha1t 

Gesamtful lmenge 

Ausfliegbar 

Kraftstoffarten : siehe 2.4. 

Anderungs Nr . Bezug 

5 

79 1 

77 1 

Datum 

1994-12-30 

seite 

2-9 
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2 . 15 H I NWEI SSCHILDER FOR BETRIEBSGRENZEN 

1m Flugzeug s i nd folgende H i nwe i s s c h i lder angebracht : 

( a) l i nkes Instrumentenbrett : 

Manovergeschwindigkeit: VA = 104 kts. 

Dieses Flugzeug ist eingestuft als Leichtflugzeug und nur fUr 
Tag-SichWlIg ohne Vereisungsbedingungen zugelassen. Aile 
Kunstflugmanover, einschlieBlich beabsichtigtem Trudeln, 
sind verboten. Weitere Betriebsgrenzen sind dem Flughand­
buch zu entnehmen. 

( b) rechtes Instrumentenbrett : 

XPDR -

Gener. 
Contr. -

Gener. -

Battery:. 
Main CB 

Fuel 
Quantity 

Oil 
Press. 

Engine 
Start -

N AV -

COMM 

GPS -

Cyl. max. 
150°C 

lJl max. 
140°C 

ausfliegbar 
771 

I Rauchen verboten I 

START· CHECK 

1. Beladeplan beachtet 
2. Hauptbolzen gesichert 
3. Brandnahn auf 
4. Kraftstoffvorrat kontr. 
5. Haube verriegelt 
6. Richtig angeschnallt 
7. Propellercheck 
8. Magnetencheck 
9. Fliigelklappen TlO 

10. Ruder frelgiingig 
11. Trimmllng kontrolliert 
12. Parkbremse gelost 

rechts oben 

lO/V 

neben den S i cherungen auf den Instrumenten tiber der Lo/V 

H i nwe i s lampe 

( c) m i t t l eres Instrumentenbrett 

ON ON ON ON ON ON ON QDM ON/OFF I 
Battery Avionics Fuel Position ACl landing IC QDR Flaps . 
Gener. Fuel Press. Pump light light Att. Gyro Dir. Gyro Turn Ind. 

an den S chaltern und S i cherungsautomaten 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0- 3  1 9 9 3-10-04 2-10 
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,, ' EJ T/O 
lOG 

CHECK vor dem Start: 
HAUBE BEIDSEITIG VERRIEGELT 

(d) unter dem mittleren Instrumentenbrett 

Kabinenheizung 
ziehen· EIN 

(e) am Throttle-Quadrant 

AUS vergaservorwarmung 

(f) am Trimmknopf 

Kopflastig 

Choke 
ziehen· EIN 

EIN I 

Trlmmung 

Betriebsgrenzen 

I F1a2s I 
am Landeklappen-
Steuergerat 

in der Nahe des 
Zundschlosses 

Voligas 

Leerlauf 

Parkbremse 
ziehen 

I 

Schwanzlastlg 

prop. 

(g) an den Bremsflussigkeitsbehaltern an den Pedalen des Copiloten 

Hydraulic 
Fluid 4 

(h) am Brandhahn (an der Seite des Mitteltunnels im linken Fugraum) 

Brandhahn auf I 

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite 

7 MSB20-39 2001-11-12 2-11 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Betr iebsgrenzen 

( i )  an den Ltiftungsdtisen l inks und rechts an der Bordwand 

(k) i m  Gepackraum 

Uiftung 

Gepack, max. 20 kg, 
nur mit Gepacknetz 

( 1 )  an der ELT-Hal t erung 

ElT 
on - off - auto 

Anderungs Nr . Bezug 

3 TM 2 0- 3  

Datum Se i te 

1 99 3- 1 0-04 2-1 2  



HOAC AUSTRIA 

3 . 1 .  E INFUHRUNG 

DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

ABSCHNITT 3 
NOTVERFAHREN 

3 . 2 .  FLUGGESCHWINDI GKEITEN FUR NOTVERFAHREN 

3 . 3 .  NOTVERFAHREN - CHECKLI STEN 

3 . 3 . 1 .  Tri ebwerksstorungen 

( a )  Triebwerksstorung wahrend des Starts 

beim Ro l l en 

( b )  Tri ebwerksstorung naeh dem S tart 

Notverfahren 

S e i t e  

3 - 2  

3 - 2  

3 - 3  

I .  T r i ebwerk s l e i s tung n i eht ausrei ehend 3 - 3  

I I . Tr i ebwerk steht 3-4 

( e )  Triebwerks s torung wahrend des Fluges 

I .  Rauh laufendes Tri ebwerk 

3 . 3 . 2 .  

( a )  

( b )  

I I .  Abfa l l  d e s  o ldruekes 

I I I . Abfa l l  des Kraftstoffdruekes 

I V .  W i ederanlassen des ausgefal l enen 

Tri ebwerks m i t  Prope l l er 

W i ndm i l l ing 

V .  W i e deranlassen des ausgefa l l enen 

Triebwerks b e i  s tehendem Prop e l l er 

Notlandungen 

Notlandung m i t  s tehendem Tri ebwerk 

Vorsorg l i ehe Landung 

3 . 3 . 3 .  Brande 

( a )  Triebwerksbrand b e i m  Anlassen am Boden 

( b )  Tri ebwerksbrand im Flug 

( e )  El ektr i seher Brand 

m i t  Rauehentwi cklung im Flug 

( d )  E l ektr i s eher Brand 

m i t  Rauehentwi eklung am Boden 

( e )  Kabinenbrand im F lug 

3 . 3 . 4 .  

( a )  

Vere i sung 

Unbeabs i ehtigtes E i nf l i egen i n  

3 - 4  

3 - 4  

3 - 4  

3 - 5  

3 - 5  

3 - 7  

3 - 7  

3 - 9  

3 - 9  

3 - 9  

3 -10 

3 -10 

Vere i sungs zonen 3 -11 

3 . 3 . 5 .  Beenden des unbeab s i eht igten Trude lns 3 -12 

3 . 3 . 6 .  Landung m i t  defekten Rei fen am Hauptfahrwerk 3 -13 

3 . 3 . 7 .  

3 . 3 . 8 .  
3 . 3 . 9 .  
3 . 3 . 10 . 

Landung m i t  defekten Radbremsen 

G l e i tf l ug 
Storung i m  e l ektr i sehen System 
S torung im A v i on i k-System 

Anderungs Nr . Be zug Datum 

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3-10-04 

3-13 

3 -14 
3 -14 
3 -17 

S e i t e  

3 -1 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3 . 1 .  EINFUHRUNG 

Der vorl iegende Abschnitt beinhaltet Checkl isten sowie die 

Beschreibung der empfohlenen Verfahren bei eventuel l  eintretenden 

Notfallen . Motorausfall oder andere flugzeugbedingte Notfalle sind 

hochst unwahrscheinlich , wenn die vorgeschriebenen Verfahren zur 

Vorflugkontrolle und zur Instandhaltung eingehalten werden . 

Falls dennoch ein Notfall eintritt , sollten die hier angegebenen 

Richtlinien beachtet und angewandt werden , um das Problem zu beheben . 

Da es nicht moglich ist , aIle Arten von Notfallen vorherzusehen und 

im Flughandbuch zu berticksichtigen , sind Kenntnisse iiber das Flugzeug 

sowie Wissen und Erfahrung des Piloten bei der Losung von auftretenden 

Problemen unumganglich. 

3 . 2 .  FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN 

Triebwerksausfall nach dem Abheben mit 
Fliigelklappen in Startstellung 

Manovergeschwindigkeit 

Gleitfluggeschwindigkeit fiir besten Gleit­
winkel , Fliigelklappen in Startstellung 

7 3 0  kg 
600 kg 

Vorsorgliche Landung ( mit Triebwerksleistung , 
Fliigelklappen in Landestel lung ) 

Notlandung mit Triebwerksstillstand 
( Fl iigelklappen nach Bedarf ) 

Anderungs Nr . Bezug Datum 

kts . 

5 9  

1 0 4  

7 0  
6 4  

54 

5 9  

5 1 9 9 4- 1 2 - 3 0  

mph km/h 

6 8  

1 2 0  

8 1  
7 3  

6 2  

6 8  

Seite 

3 - 2  

1 1 0  

1 9 3  

1 3 0  
1 1 8  

100 

110 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDB UCH Notver fahren 

(a)  TRIEBWERKSSTbRUNG WAH REND DES STARTS BEIM ROLLEN 

1. Gashebe l LEE RLAUF 

nach Bedarf 2. Bremsen 

(b)  TRIEBWERKSSTbRUNG NACH DEM START 

I .  TRIEBWERKSLEISTUNG NICHT AUSREICHEND 

1. 

2. 
3. 

4. 

5 . 

6 .  

7 .  

8 . 

And . 

Geschw i nd i gke i t  ( VIAS ) 59 kts / 68 mph / 1 1 0  km/h 

Gashebe l  

Vergaservorwarmung 

Choke 

Brandhahn 

Ziindschal ter 

E l ek t r i sche Kraft s t offpumpe 

Prope l l erverst e l l hebel 

WARNUNG 

vorne 

AUS (varne ) 

AUS ( gedriick t )  

OFFEN 

BOTH 

EIN 

ma x. Drehzahl 

LaBt s i ch d i e  S t arung n i cht sofort beheben , und 

g i bt der Mot o r  k e i ne brauchbare Lei stung mehr ab , 

so i st unter e i ner H ahe von 300 f t  iiber Grund e i ne 

Geradeausl andung durchzuf iihren . 

Vor dem Aufset zen : 

9. Brandhahn Z U  

10. Z iindschal t er ( Ziindung) OFF 

11. Bat te r i e- /Hauptscha l ter AUS 

Nr . Datum Bezug Datum 

1993-0 4 - 1 5  

Se i t e  

3-3 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Notverfahren 

I I .  TRIEBWERK STEHT 

Not l andung m i t  stehendem Tri ehwerk entspr echend Punkt 3 . 3 . 2 .  

durchfUhren . 

( c) TRIEBWERKSST6RUNG W!HREND DES FLUGS 

I .  RAUH LAUFENDES TRIEBWERK : 

1 .  Vergaservorwarmung 

2 .  E l ektr i s che Kraftstoffpumpe 

3 .  Magneten 

4 .  Gashehel 

5. Ke ine Verh e s serung 

I I .  ABFALL DES 6LDRUCKES 

1 .  6 l temperatur prUfen 

EIN ( h i nten) 

E I N  

prUfen , BOTH 

Ste l l ung h e i heha l ten 

Le i stung auf m i n i mal er­

forderl i che redu z i eren , 

sohald w i e  mag l i ch landen . 

2 .  Wenn 6 l druck unter grUnen Bere i ch ahfa l l t  und 6 l temperatur normal : 

- Landung auf nachs tg e legenen F lugp latz 

Wenn 6 l druck unter grUnem Bere i ch m i t  anste igender 6 l temperatur : 

- Motor l e i stung auf m i n i ma l  erforder l i che redu z i eren 

- soha l d  w i e  mag l i ch landen , dahei permanent auf 

Motorausfal l und Notlandung vorher e i tet s e i n  

I I I . ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES 

1 .  E l ektr i sche Kraftstof fpumpe e i ns chal t en 

2 .  Wenn Kraftstoffdruckwarnl euchte n i cht erl i s cht : 

- soha l d  w i e  mag l i ch landen und permanent auf Motorausfa l l  

und Notl andung vorhe r e i t e t  s e i n . 

)\nderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

4 TM 2 0-4 1 9 9 3-12-02 3-4 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDB UCH Notverfahren 

I V .  WIEDE RANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS 

MIT PROPELLER WINDMILLING 

S ol ange e i ne Gesehw i nd i gk e i t  ( vIAS) v on 5 4  kt s .  / 6 2  mph / 100 km/h 

n i eht unt ers ehr i t ten w i r d ,  dreht s i eh der Prope l l e r  i m  W i ndmi l l i ng 

we i t er . 

1. Gesehw i ndi gke i t  (vIAS ) 70 kt s . /  81 mph/ 130 km/h 

2 . F l iige l k l appen Startste l l ung 

3. Propel l erverste l l hebe l  ma x .  Drehzahl 

4. E l ek t r i sehe Kraftst offpumpe EIN 

5. Z iindseha l ter BOTH 

6. Brandhahn OFFEN 

7. Gashebe l 2 em naeh v orn 

Wenn Tr i ebwerk i nnerhal b  v on 1 0  Sekunden n i eht ansp r i ngt : Kal tstart 

8. Gashebe l  

9. Choke 

10. Ziinds ehal t er 

Leer l auf 

EIN ( gezogen) 

START 

V .  WIEDE RANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS 

BEl STEHENDEM P ROPELLER 

1. E l ek t r i s ehe Verbraueher 

2. Hauptsehal t er 

3. Pr ope l l erverst e l l hebel 

4. E l ekt r i s ehe Kraftst offpumpe 

5. Gashebel - Kal t start 

- warmer Mot or 

6. Choke - Kal t start 

- warmer Mot or 

7. Ziindseha l t er 

And . Nr . Datum Bezug 

AUS 

EIN 

ma x. Drehzahl 

EIN 

Leer l auf 

2 em na eh vorn 

EIN ( gezogen) 

AUS ( gedrii ek t )  

START 

Datum 

1993- 0 4 - 15 

Se i te 

3-5 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren 

ANMERKUNG 

Durch Andrticken des Fl ugzeugs auf ca . 2 0 0  km/h kann 

der Mot o r  ebenfa l l  s gestartet werden . E i n  

Hohenbedarf von ca . 1000 f t .  / 3 0 0  m muB dabe i 

e i nka l kul i ert werden . 

Nach erfol grei chem Anl assen: 

8. Ol druck 

9 .  Choke 

10 . E l ek t r i sche Verbraucher 

1 1 .  Ol temperatur 

And . Nr . Datum Bezug 

prtifen 

AUS ( gedrtick t )  

nach Bedarf EIN 

prtifen 

Datum Sei te 

1 9 9 3 - 04 - 1 5  3 - 6  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3 . 3 . 2 .  Notlandungen 

( a )  NOTLANDUNG M I T  STEHENDEM TRIEBWERK 

1 .  Ges chwind igke i t  ( v IAS ) 

( Fluge lklappen nach Bedar f )  

5 9  kts . / 6 8  mph / 110 km/h 

2 .  Brandhahn 

3 .  Zunds chal ter 

4 .  Batter i e - /Haupt s cha lter 

zu 
OFF 

AUS 

( b )  VORSORGLICHE LANDUNG 

ANMERKUNG 

E i ne derartige Landung ware a l s  AuBenl andung nur 

dann erforderl i ch ,  wenn der begrundete Verdacht
" 

besteht , daB durch Mangel am Flugzeug oder d e s s en 

S ystemen vor Erre i chen des Z i e l fl ugplatzes i nfolge 

Betr i e b s s torungen e ine Gefahrdung fur F l ugzeug und 

I nsassen n i cht ausge schlossen werden kann . 

1 .  Gee ignetes Landefeld suchen , dab e i  

besonders auf W i ndri chtung und 

H i ndern i ss e  i m  Anf l ugsektor achten . 

2 .  S i nkflug e i n l e i ten 

3 .  Gashebel nach Bedarf 

4 .  T r immung nach Bedarf 

5 .  F luge lklappen nach Bedarf 

dabe i zulass ige 

Geschw i ndigke i t  beachten 

ii.nderungs Nr . Bezug Datum 

3 TM 20-3 1 9 9 3 -10-04 

S e i t e  

3 - 7  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

6 .  Ausgewahl te s  Landef e l d  i n  ni edr iger 

H5he - n i cht unter 350 f t . / 1 0 0  m 

liber Grund - liberf l i egen , urn eventue l l e  

H i ndern i s s e  erkennen zu k5nnen ( L e i tungen , 

We idezaune , Graben , e tc . )  

7 .  Endanflug 

8 .  Gashebel nach Bedarf 

9 .  Prop e l l erverst e l l hebel vo l l  vorne 

1 0 .  Vergaservorwarmung E I N  ( h i nten) 

1 1 .  E l ektr i s che Kraftstoffpumpe EIN 

1 2 .  Fllig e l klappen LANDING 

Notverfahren 

13 . Geschw i nd igke i t 5 9  kts . / 6 8  mph / 1 1 0  km/h 

1 4 .  Aufs et z en m i t  M i ndes tges chw i nd igke i t ,  

dab e i  das Bugrad so lange w i e  m5g l i ch 

liber dem Boden hal ten 

1 5 . Nach dem Aufsetzen: 

Brandhahn 

Zlinds chalter 

Batteri e-/Haupts chalter 

zu 
OFF 

AUS 

ANMERKUNG 

Wenn k e i ne ebene Landef l ache gefunden w i rd ,  i s t  

e i ne Landung hangaufwarts nach M5g l i chke i t  vor­

z u z i ehen . 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 -3 1 993- 1 0 - 04 3-8 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3 . 3 . 3 .  Brande 

Ca) TRIEBWERKSBRAND BEIM ANLASSEN AM BODEN 

1 .  Brandhahn ZU 

2 .  Gashebel VOLLGAS 

3 .  Batter i e -/Haupt s ehalter AUS 

4 .  Zunds ehal ter OFF 

5 . Flugzeug sofort verlas sen 

( b )  TRIEBWERKSBRAND 1M FLUG 

1 .  Ges ehw i nd i gke i t  ( v IAS ) 70 kts . I 8 1  mph I 1 30 km/h 

2 .  Fluge l klappen T/O 

3 .  Brandhahn ZU 

4 .  Gashebel VOLLGAS 

5 .  E l ektr i s ehe Kraftstoffpumpe AUS 

6 .  Kabi nenhei zung AUS 

7 .  Batteri e-/Haupts ehalter AUS 

8 .  Notlandung m i t  s tehendem Tri ebwerk 

entspreehend Punkt 3 . 3 . 2 .  durehfuhren 

( e )  ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG 1M FLUG 

1 .  

2 .  

3 .  

4 .  

Batteri e-/Haupts ehalter 

Kab inenh e i zung 

Kab i nenbeluftung 

Feue r l o s eher 

AUS 

AUS 

AUF 

erst dann e i nset zen, 

Rauehentw i eklung 

ger inger w i rd 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Benutzung des Feuer l os ehers i st d i e  Kab ine zu 

be luften ! 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 99 3 - 1 0 -04 3 - 9  

wenn 

n i eht 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDB UCH Notverfahren 

Fal l s  das Feuer er l oschen i st ,  und e l ek t r i scher St rom fur d i e  

Fortsetzung des F l ugs benot i gt w i r d :  

5 . Avi on i khaupt schal ter AUS 

6. E l ek t r i sche Verbraucher AUS 

7 .  Bat ter i e- /Haupt scha l ter EIN 

8 . Av i on i khaupt scha l ter EIN 

9 .  FunkgeriH EIN 

10 . Sobal d  w i e  mogl i ch l anden 

(d)  ELEKTRI SCHER B RAND MIT RAUCHENTWICKLUNG AM BODEN 

1 .  Bat ter i e- /Haupt scha l ter 

Wenn Tr i ebwerk l auft : 

2 .  Gashebe l  

3 .  Zundscha l ter 

4 .  Kabi nenhaube 

5 .  Feuerl oscher 

( e )  KABINENBRAND 1M FLUG 

1 .  Bat ter i e- /Haupt scha l ter 

2 .  Kabi nenbeluftung 

3 .  Kab i nenhe i zung 

4 .  Feue r l oscher 

5 .  Soba l d  w i e  mogl i ch l anden 

And . Nr . Datum Bezug 

AUS 

LEERLAUF 

OFF 

o ffnen 

e i nset zen - nach Bedarf 

AUS 

AUF 

AUS 

e i nset zen 

Datum 

1 9 9 3 -04-15 

Se i te 

3 -10 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Not verfahren 

(a)  UNBEABS ICHTIGTES EINFLIEGEN IN E I NE VERE I S UNGSZONE 

1 .  Ver e i sungsgeb i et ver l assen (durch 

Andern der F l ughohe oder Umkehren , 

um Zonen m i t  hoheren AuBenl uf t ­

t emperaturen zu errei chen . 

2 .  Durch fort gesetztes Bewegen al l er 

Ruder deren Gangi gke i t  erha l ten 

3 .  Kab i nenhe i zung 

4 .  Drehzahl erhohen , um E i sansat z  an 

den Propel l erb l at t ern zu verme i den 

(hochs t zu l ass i ge Drehzah l beachtenl) 

EIN 

5. Vergaser vorwarmung EIN ( h i nt en) 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei E i sansat z  an der F l iige l vorderkante erhoht s i ch 

d i e  Uberzi ehgeschw i nd i gke i t l  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e 

1993-04-15 3- 11 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDB UCH Notverfahren 

1. 

2 . 

3. 

4. 

5. 

6. 

Gashebel 

Se i tenruder 

S teuerkniippel 

Se i t enruder 

F l iige l k l appen 

Hohenruder 

Fl ugzeug aus dem Bahnne i gungsf l ug 

i n  d i e  Norma l f lugl age b r i ngen . Dabei 

hochs t zu l ass i ge Fl uggeschw i nd i gke i t  

vNE n i cht iiberschre i t en .  

LEERLAUF 

V o l l au s s c h l a g 

Trude l r i chtung 

neut ral 

neut ral 

UP 

vor s i cht i g  z i ehen 

ANMERKUNG 

Unbeab s i cht i gtes Trude l n  i s t  auf grund der sehr 

guten Langsam f l ug- und S t ab i l i tatse i genschaften ­

des Fl ugzeuges sowohl i m  S t e i g- ,  Re i se- und 

S i nk f l ug w i e  auch i m  Kurvenf lug n i cht zu erwarten, 

wenn d i e  M i ndes t f l uggeschw i nd i gke i t  n i cht unter­

schr i t ten w i rd und die Fl ugmassenschwerpunk t l age 

i nnerha l b  der zulassi gen Grenzwerte l i egt . 

Beabs i cht i gtes Trude l n  i st m i t  d i esem F l ugzeug 

ni cht zul ass i g .  

And . Nr . Datum Bezug Datum S e i  te 

1993-04-15 3 - 12 

g e g e n  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3 . 3 . 6 .  Landung mit einem defekten Reifen am Hauptfahrwerk 

1. Endanflug mit Flugelklappen in Landestel lung 

2. Das Flugzeug an der dem defekten Reifen gegenuberliegenden 

Begrenzung der Landebahn aufsetzen , um Richtungsanderungen , die 

wahrend des Ausrollens durch den defekten Reifen zu erwarten sind , 

innerhalb der Landebahn korrigieren zu konnen. 

3 .  Landung mit leicht in die Richtung des unbeschadigten Reifens 

hangender Flache . Nach dem Aufsetzen ist das Bugrad so rasch wie 

moglich an den Boden zu bringen , wodurch eine bessere 

Steuerbarkeit wahrend des Ausrol lens gewahrleistet ist . 

4. Zur Entlastung des schadhaften Reifens ist wahrend des Ausrollens 

ein vol ler Querruderausschlag in Richtung des unbeschadigten 

Reifens zu geben . 

3 . 3 . 7 .  Landung mit defekten Radbremsen 

Im allgemeinen ist es zu empfehlen , auf Gras zu landen , um die 

Landerol lstrecke aufgrund des hoheren widerstands auf Gras zu 

verkurzen . 

Nach dem Aufsetzen : 

1. Zundschalter 

2. Batterie-/Hauptschalter 

Anderungs Nr . Bezug 

4 TM 20-4 

OFF 

AUS 

Datum 

1993-12-02 

seite 

3 - 1 3  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3 . 3 . 8 .  G l e i tf l ug 

1 .  Flugelk lappen T/O 

2 .  Ges chwindigke i t  bei 730 kg : ( v IAS) 7 0  kts . / 8 1  mph / 130 km/h 

3 .  G l e i tzahl : 

b e i  6 0 0  kg : ( v IAS ) 6 4  kts . / 73 mph / 1 1 8  km/h 

1 4 ,  

d . h .  b e i  1 0 0 0  ft . /30 5  m uber Grund 

betragt d i e  Glei t s trecke b e i  W i nd­

s t i l l e  4,3 km . 

ANMERKUNG 

D i e  G l e i ts trecke aus 1 0 0 0  ft . H6he verlangert s i ch fur j e  

1 0  kts . Ruckenwind um 0 , 6  km . 

D i e  G l e i tstrecke aus 1 00 0  f t . H6he verkurz t  s i c h  fur j e  

1 0  kts . Gegenwind um 0,7 km . 

3 . 3 . 9 .  S t6rung i m  e l ektr i s chen System 

3 . 3 . 9 . 1  Generatorwarnl euchte l euchtet auf bei  l aufendem Tri ebwerk 

-Amperemeter prufen 

wenn Ze iger l i nks vom O-Punkt ( - ) : 

-al l e  Verbraucher d i e  n i cht fur e i ne s i chere Durchfuhrung des 

F l uges ben6t igt werden aus s chalten . 

-auf nachstg e l egenem Flugp l at z  l anden . 

ANMERKUNG 
Be i m i ttl erem Batte r i e l adezustand kann m i t  e iner Versorgung von 

Funkgerat und Ausfahren der Landekl appen fur m i ndestens e i ne 

S tunde gerechnet werden . 

li.nderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0-3 1 993- 1 0 - 0 4  3 - 1 4  
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3 . 3 . 9 . 2 .  Unterspannungs h i nwe i s l euchte , Lo/V-Lampe 

D i e s e  Kontro l lampe l euchtet b e i  e i ner Unterschre i  tung der Bord­

spannung ( 13 , 75 V )  b e i  1 2 , 5 0 V auf . 

D i e  mag l i chen Grtinde s ind :  

-Starung i n  der Stromversorgung 

-zu n i edr i ge Drehzahl 

-zu v i e l e  Verbraucher 

a . )  Lo/V-Lampe l euchtet am Boden 

-Drehzahl 

-Landes che i nwerfer 

-Pos i t i ons l i chter 

-Amperemeter 

1 2 0 0  RPM 

auss chal ten 

auss chalten 

prtifen 

Wenn Lo/V-Leuchte w e i terl euchtet und 

-Flugvorhaben abbre chen 

Amperemeter ( - ) = l i nks 

b . )  Lo/V-Leuchte l euchtet wahrend des F luges 

-Landesche inwerfer prtif en 

-Amperemeter prtifen 

aus 

Wenn Lo/V-Leuchte w e i terl euchtet und Amperemeter ( - )  = l inks 

-Verfahren 3 . 3 . 9 . 1 .  Generatorfehl er 

c . )  Lo/V-Leuchte l euchtet wahrend der Landung 

-nach der Landung entsprechend a . ) verfahren 

ilnderungs Nr . Bezug Datum 

3 TM 2 0 -3 1 9 93- 1 0 - 04 

S e i te 

3- 1 5  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3 . 3 . 9 . 3 .  Flugelklappenantrieb 

Fehler in Positionsanzeige oder Funktion : 

Positionskontrol le der Flugelklappen per Sichtprufung 

Geschwindigkeit im weiBen Bereich 

AIle Klappenschalterstellungen durchtesten , da die beiden Klappen­

endstellungen sehr ausfall sicher sind 

Je nach verfugbarer Klappenstellung, geandertes Landeanflugverfah­

ren 

x Nur UP verfugbar : Anfluggeschwindigkeit um 5 kts erh6hen , 

Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel 

x Nur TIO verfugbar : normale Anfluggeschwindigkeit , Schlepp­

gaslandung mit f lachem Anflugwinkel 

x Nur LDG verfugbar : normale Landung 

3 . 3 . 9 . 4 .  Anlasser 

Anlasser klinkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus : 

1 .  Gashebel 

2 .  Zundschalter 

Anderungs Nr . 

4 

Bezug 

TM 20-4 

Leerlauf 

OFF 

jegli ches Flugvor­

haben abbrechen 

Datum seite 

1 9 9 3 - 1 2 - 0 2  3-16 
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3.3.10. St arung im AVi oni k-System 

Ke i n  Funkempfang be i bet r i ebsbere i t em Gera t :  

prtifen o b  d i e  Sprechtaste verhangt i st 

Lautsprecher prtifen ( Sque l ch kurz deak t i v i eren) , wenn vorhanden 

Headset s  verwenden 

Senden be i bet r i ebsbere i t em Gerat n i cht megl i c h :  

e i ngeste l l t e Frequenz tiberprtifen , 

Mikrophon tiberprtifen , fa l l s  vorhanden anderes Mi krophon verwenden 

(Headse t )  

S o l I t e  d i e  St erung ni cht bese i t i g t  werden kennen, ggf . den Transponder 

auf " COMM FAILURE " Code e i ns t e l l en .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e 

1 9 93-04-15 3-17 
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ABSCHNITT 4 

NORMAlE BETRIEBSVERFAHREN 

seite 

4 . 1 .  EINFUHRUNG 4-1 

4 . 2 .  FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 4 - 2  

4 . 3 .  [ BEWUSST FREIGELASSEN . ]  

4 . 4 .  NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE 

4 . 4 . 1 .  Vorflugkontro11e 

I .  Innenkontrolle 

II . AuBenkontro11e 

4 . 4 . 2 .  Vor dem Anlassen des Triebwerks 

4 . 4 . 3 .  An1assen des Triebwerks 

4 . 4 . 4 .  Vor dem Ro1len 

4 . 4 . 5 .  Ro11en 

4 . 4 . 6 .  Vor dem Start 

4 . 4 . 7 .  Start 

4 . 4 . 8 .  Steigflug 

4 . 4 . 9 .  Reiseflug 

4 . 4 . 10 .  Sinkflug 

4 . 4 . 11 .  Landeanflug 

4 . 4 . 12 .  Durchstarten 

4 . 4 . 13 .  Nach der Landung 

4 . 4 . 14 .  Abstel len des Motors 

4 . 4 . 15 .  Nachflugkontrolle 

4 . 4 . 16 .  Flug im Regen 

4 . 1 .  EINFUHRUNG 

4 - 5  

4 - 5  

4-6 

4-9 

4-10 

4-11 

4-11 

4 - 1 2  

4-13 

' 4-14 

4-14 

4-15 

4-15 

4-16 

4-16 

4-16 

4-17 

4-17 

Abschnitt 4 beinhaltet Checklisten und beschreibt erweiterte 

Verfahrensschri tte fur den normal en Betrieb des Luftfahrzeuges . 

Normalverfahren , und soweit erforderlich , erganzende Informationen 

in Verbindung mit der Verwendung von Zusatzausrustung werden im 

Abschnitt 9 beschrieben . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 9 4 - 1 2 - 3 0  4-1 
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4 . 2 .  FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 

So fern nicht anders angegeben, gelten die nachfolgenden Geschwindig­

keitswerte fur die h6chstzulassige start- und Landemasse, sie k6nnen 

aber auch bei geringeren Flugmassen angewandt werden .  

START 

Steigfluggeschwindigkeit bei normalem 
Start bis 1 5  m Hindernis 

Geschwindigkeit fur bestes Steigen 
in Meeresh6he Vy ( Flugelklappen T/O) 

Geschwindigkeit fur besten Steigwinkel 
in Meeresh6he Vx ( Flugelklappen T/O) 

LANDUNG 

Anfluggeschwindigkeit fur normale Landung 
Flugelklappen Landestellung 

Mindestgeschwindigkeit beim Durchstarten 
Flugelklappen Start- oder Landestellung 

H6chste nachgewiesene seitenwind­
geschwindigkeit bei Start und Landung 

REISEFLUG 

H6chstzulassige Geschwindigkeit 
bei Turbulenz VNO 

H6chstzulassige Geschwindigkeit 
fur volle Ruderausschlage VA 

H6chstzulassige Geschwindigkeit 
mit ausgefahrenen Flugelklappen vFE 

Anderungs Nr . Bezug 

kts . 

5 8  

6 5  

5 8  

5 9  

5 1  

1 5  

1 1 7  

1 0 4  

8 1  

Datum 

5 1 9 9 4- 1 2 - 3 0  

vIAS 

mph km/h 

6 7  108 

7 5  1 2 0  

67 1 0 8  

6 8  1 1 0  

5 9  9 5  

1 7  2 7  

1 3 5  2 1 7  

1 2 0  1 9 3  

9 3  1 5 0  

Seite 

4-2 
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And . Nr . Datum 

DV 20 FLUGHANDB UCH Norma l ver fahren 

BEWUSST FREIGELASSEN 

Bezug Datum S e i t e  

1993-04-15 4-3 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Norma l verfahren 

BEWUSST F RE IGELASSEN 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e 

1993- 04-15 4 - 4  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBDCH Norma l verfahren 

I .  Innenkont r o l l e  

a) Fl ugzeugpap i ere 

b )  Check l i ste 

c)  Parkbremse 

d) Ztindschl tissel 

e )  Kabi nenhaube 

f )  S i cherungen 

g)  Batter i e - /Haupt scha l t er 

h) Kraft s t o ffmenge 

i l  Bat te r i e- /Hauptscha l t er 

j ) Gashebe l  

k )  Propel l er verst e l  I hebel 

1 ) Vergaser vorwarmung 

m)  Fremdkorperkant r al l e  

n)  Natsender (ELT) 

a) Hauptbol zen 

p )  Gepack 

And . Nr . Datum Bezug 

prtifen 

varhanden 

set zen 

abgezagen 

sauber , unbeschadi gt 

gedrtickt 

EIN 

ausre i chend 

ADS 

Lee r l auf 

ganz vorne 

ADS ( varne ) 

durchgeftihrt 

bet r i ebsbere i t  

ges i chert 

verstaut , Gepacknet z  e i n­

gehangt 

Datum Se i t e 

1 9 9 3 - 0 4 - 15 4-5 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH 

I I .  AuBenkontro l l e ,  S i chtprlifung 

Anderungs Nr . 

3 

I 

1 8 
I 

I 
I 

� @  

e G 8 1 
1 
I 8 1 @ 

Bezug 

TM 2 0 - 3  

Datum 

1 9 9 3 - 1 0- 0 4  

Normalverfahren 

S e i te 

4-6 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Norma l verfahren 

WICHTIGER HINWEIS 

Unter S i chtprufung i s t  zu verstehen : Uberpriifung auf 

Besch&di gungen , R i s s e , Delam i nat i onen , S p i e l fr e i he i t ,  

Kraftschlii s s i gke i t ,  korrekte Befe s t i gung und al l geme i nen 

Zustand ; b e i  Rudern zus&tz l i ch Gang i gke i t .  

1 .  L i nkes Hauptfahrwerk 

a )  

b )  

c )  

d )  

e )  

Fahrwerksbiige l  

Radve rk l e i dung 

Re i fendruck ( 2 , 3  bar ) 

Rei fen , Rad , Bremse 

Ruts c hmarken 

2 .  L i nke Trag f l ache 

a)  

b )  

c )  

d )  

e )  

f )  

g )  

h )  

Gesamte F l ug el f l ache 

Uberz i ehwarnung 

P i tot-Stat iksonde 

Randbogen , Mas senausg l e i ch 

Pos i t i ons l i cht 

Verankerung 

Querruder 

Fliigel kl appe 

3 .  Rumpfrohre 

a)  

b)  

c )  

d)  

Schale 

Tankbe l iiftung 

Tankdra i n  

Tankfii l l s tand 

4 .  L e i twerke 

a )  

b )  

c )  

F l o s s en und Ruder 

Verankerung an der F i nne 

Tr immruder 

Anderungs Nr . Bezug 

1 TM 2 0 - 1  

S i chtpriifung 

S i chtpriifung 

iiberpriifen 

S i chtpriifung 

S i chtprufung 

S i chtpriifung 

priifen ( an Bohrung saugen) 

sauber ,  Bohrungen offen 

S i chtpriifung 

S i chtpriifung 

kontro l l i eren , g e l o s t  

S i chtpriifung 

S i chtpriifung 

S i chtpriifung 

kontrol l i eren 

entwa s s ern 

mi t Tauchheber kontrol l ieren 

S i chtpriifung 

kontro l l i eren , g elost 

S i chtpriifung 

Datum S e i te 

1 9 93 - 0 8 - 2 0  4 - 7  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

5 .  Rechte Tragflache 

a )  

b )  

c )  

d )  

e )  

f )  

Gesamte Fliigelflache 

Fliigelklappe 

Querruder 

Verankerung 

Randbogen , Massenausgleich 

Positionsl i cht 

Sichtpriifung 

S ichtpriifung 

s ichtpriifung 

kontro l lieren , gelost 

sichtpriifung 

s ichtpriifung 

6 .  Rechtes Hauptfahrwerk 

a )  

b )  

c )  

d )  

e )  

Fahrwerksbiigel 

Radverkleidung 

Reifendruck ( 2 , 3 bar ) 

Reifen , Rad , Bremse 

Rutschmarken 

s ichtpriifung 

s ichtpriifung 

iiberpriifen 

S ichtpriifung 

s ichtpriifung 

7 .  Rumpfvorderteil 

a )  

b )  

c )  

d )  

e )  

f )  

g )  

h )  

i )  

- olstand 

- Kiihlmittelstand 

mittels Peilstab iiberpriifen 

zwischen Peilstabmarken 

ANMERKUNG 

Merkbarer Verbrauch von 01 und Kiihlmittel tritt 

normalerweise nicht auf . Nachfiillen ist daher 

erst bei Unterschreiten des Minimum-Standes 

notwendig und sinnvoll .  

Cowling s ichtpriifung 

Lufteinlasse ( sechs ) frei 

Propeller sichtpriifung 

Bodenfreiheit mind . 

Spinner sichtpriifung 

Bugfahrwerk s ichtpriifung 

Reifen und Rad sichtpriifung 

Radverkleidung Sichtpriifung 

Reifendruck ( 1 , 8  bar ) iiberpriifen 

2 5  cm 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 99 4 - 1 2 - 3 0  4 - 8  



I 
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4 . 4 . 2 .  Vor dem Anlassen des Tr i ebwerks 

1 .  

2 .  

3 .  

4 .  

5 .  

6 .  

7 .  

8 .  

9 .  

1 0 .  

1 1 .  

1 2 .  

1 3 . 

1 4 .  

1 5 . 

1 6 .  

1 7 . 

Vorfluqkontrol l e  durchqefiihrt 

Peda l e  e i nqeste l l t  und verr i eq e l t  

Anschna l l qurte anl eqen und schl i eBen 

Kab inenhaube qeschlossen und verr i eq e l t  

Parkbremse s et z en 

Steuerunq fre i qanq i q  

Brandhahn OFFEN 

Trimmunq NEUTRAL 

Gasheb e l  fre i qanq i q ,  Leer lauf 

Prop e l l ervers t e l l hebe l frei qanq i q ,  qanz vorne 

Verqaservorwarmunq fre i qanq i q ,  AUS ( vorne ) 

Hebe l r e i bunq , Thro t t l e  Quadrant e i nqes te l l t  

Avioni khaup t s chalter AUS 

Batt e r i e -/Haupts chalter EIN 

Generatorwarnl euchte l euchtet 

Unterspannunqshi nwe i s l euchte l euchtet 

Kraft s toffdruckwarnl euchte l euchtet 

ANMERKUNG 

Kraftstoffdruckwarn l euchte kann unter Umstanden erst nach 

c a .  1 0  m i n  Motorst i l l stand / Auss chal ten der e l ektr i s chen 

Kraftstoffpumpe ansprechen . 

Anderunqs Nr . Bezuq Datum S e i t e  

3 TM 2 0 -3 1 9 93 - 1 0 - 0 4  4 - 9  



I 
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4 . 4 . 3 .  Anlassen des Tri ebwerks 

1 .  E l ektr i sch e  Kraftstoffpumpe 

2 .  Kraft s toffdruckwarnl euchte 

3 .  Gashebe l  - Kal t s tart 

- warmer Motor 

4 .  Choke - Kal t s tart 

- warmer Motor 

W ARNUNG 

EIN 

( Pumpgerau s ch horbar) 

AUS 

Leerl auf 

ca . 2 em nach vorne 

E I N  ( ge zogen) 

AUS 

In der Prop e l l ergefahrenzone diirfen s i ch k e i n e  Personen 

aufha l ten ! 

5 .  Ziinds chal ter drehen b i s  START 

6 .  Gashebel max . 1 5 0 0  RPM 

7 .  oldruck griiner Bere i ch spates tens 

nach 10 S ekunden 

W I CHT I GER H I NWE I S  

B e i  ol druck unter 1,5 bar Motor nach 1 0  Sekunden s ofort 

abs te l l en !  

8 .  Generatorwarnl euchte 

9 .  Unterspannung s h i nwe i s l euchte 

1 0 .  El ektr i s ch e  Kraftstoffpumpe 

1 1 . Kraftstoffdruckwarnl euchte 

1 2 . E l ektr i s ch e  Kraftstoffpumpe 

Anderungs Nr . Bezug 

3 TM 2 0 -3 

AUS 

AUS 

AUS 

darf nach n i cht angehen 

( 1 0  Sek . warte n )  

E I N  

Datum S e i t e  

1 9 93 - 1 0-04 4 - 1 0  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

4 . 4 . 4 .  Vor dem Ro 1 l en 

1 .  E l ektr i sche Verhraucher 

nach Bedarf 

2 .  Tri ehwerkstiherwachungs instrumente 

E I N  

tiherprtifen 

Norma1verfahren 

3 .  F1tige lk1appen val l aus - und e infahren 

( An z e i ge - und S i chtkontro 1 l e )  

4 .  A v i on i khauptscha1ter E I N  

5 .  Fluginstrumente und A v i on i k  e i ns t e l l en 

6 .  Parkhremse 1 0 s en 

W I CHT I GER H I NWE I S  

Den Motor h i s  zu e i ner 0 1  temperatur von m i ndestens 5 0  0 C m i  t 

1 1 0 0  h i s  1 5 0 0  RPM warmlaufen lassen ( auch h e i m  Ro l l en 

mog l i ch )  . 

4 . 4 . 5 .  Ro l l en 

1 .  Bremsen 

2 .  R i chtungssteuerung 

3 .  F1uginstrumente und Avionik 

Anderungs Nr . Bezug 

3 TM 2 0-3 

prtifen 

prtifen 

prtifen 

Datum 

1 9 93- 1 0- 0 4  

S e i te 

4 - 1 1  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

4 . 4 . 6 .  Vor dem Start 

1 .  Parkbremse 

2 .  Anschnal lgurte 

3 .  Kabinenhaube 

4 .  Brandhahn 

5 .  Triebwerksuberwachungsinstrumente 

6 .  Kraftstoffvorratsanzeige 

7 .  Flugelklappen 

8 .  Trimmung 

9 .  Ruder 

1 0 .  Gashebel 

1 1 .  Propellerverstellhebel 

1 2 . Zundschalter 

1 3 . Vergaservorwarmung 

1 4 .  Gashebel 

1 5 . Parkbremse 

Anderungs Nr . Bezug 

5 

setzen 

angelegt 

geschlossen und verriegelt 

prufen , OFFEN 

im grunen Bereich 

uberprufen 

TIO 

MITTE 

freigangig 

1 7 0 0  RPM 

3 x voll z iehen , 

( Drehzahlabfall :  

1 0 0  - 2 0 0  RPM ) 

L 

R 

BOTH 

( Max . Drehzahlabfall : 1 5 0  RPM 

Max . Differenz : 5 0 " RPM) 

prufen , AUS ( vorne ) 

vollgas , 2 4 5 0  RPM ± 100 RPM 

losen 

Datum seite 

1 9 9 4- 1 2 - 3 0  4 - 1 2  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

4 . 4 . 7 .  S tart 

1 .  El ektr i s ch e  Kraftstoffpumpe 

2 .  Prop e l l erverst e l l hebel 

priifen, E I N  

max . Drehzahl 

3 .  Gashebe l  

4 .  H6henruder - b e i m  Anrol l en 

V o l l gas ( 24 0 0  RPM ± 1 0 0  RPM 

neutral 

5 .  R i chtung halten durch S e i tenruder 

6 .  

7 .  

ANMERKUNG 

B e i  S e i tenw i nd kann d i e  S e i tensteuerung durch d i e  

FuB s p i  t zenbremsen unterstiitzt werden . Dabe i  i s t  zu beachten, 

daB das Steuern m i t  den FuBs p i t zenbremsen d i e  Start-

ro l l s trecke verlangert . 

vIAS 
Bugrad abheben 5 1  kts . 1 5 9  mph 1 9 5  

S t e i gf luggeschwind i gke i t  6 5  kts . 1 7 5  mph 1 1 2 0  

WICHTIGER HINWEIS 
Zum Erz i e l en e i ner m6g l i chst kurzen Starts tr e cke iiber e i n  

5 0  f t . H i nderni s :  

km/h 

km/h 

Abhebegeschwi nd i gke i t  

S te i gf l ugges chwind i gke i t  

5 7  kts . 1 6 5 mph 1 1 0 5  km/h 

58 kts . 1 6 7  mph 1 1 0 8  km/h 

8 .  Prop e l l erverst e l l hebe l 240 0 RPM (nachdem eine s ichere 

Flugh6he err e i cht wurde) 

AUS 9 .  E l ektr i s che Kraftstoffpumpe 

ANMERKUNG 

Aus Larmgriinden s o l l t e  d i e  Drehzahl auf 2400 RPM reduz i ert 

werden , sobal d  e i ne s i chere Fl ugh6he erre i ch t  i s t . 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 -3 1 9 93- 1 0 - 0 4  4 - 13 
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4 . 4 . 8 .  Steigflug 

1 - Propel lerverstel lhebel 2 4 0 0  RPM 

2 .  Gashebel vollgas 

3 .  Triebwerksuberwachungsinstrumente im grunen Bereich 

4 .  Flugelklappen T/O ( UP )  

5 .  Fluggeschwindigkeit v 6 5  kts . / 7 5  mph / 1 2 0  km/h 

AnTI1e:rk1.l.ng 

Die Vy reduziert sich mit zunehmender Hohe . 

Flaps : T/O ( UP )  

kts km/h kts km/h 

o - 4000 ft 6 5  1 2 0  7 0  

4 0 0 0  - 7 0 0 0  ft 6 3  117 67 

7 0 0 0  - 1 0 0 0 0  ft 6 2  1 1 5  

1 0 0 0 0  ft 5 9  110 

6 .  Trimmung nach Bedarf 

4 . 4 . 9 .  Reiseflug 

1 .  Flugelklappen UP 

2 .  Gashebel 

3 .  Propellerverstellhebel 

nach Bedarf 

1 9 00-2400 RPM 

ANMERKUNG 

1 3 0  

1 2 5  

Gunstige Ansaugdruck/Drehzahl-Kombinationen finden sich in 

Abschnitt 5 .  

4 .  Trimmung nach Bedarf 

W I C HT I G E R  H I NWE I S  

positionslichter max . 5 0  % der Flugzeit eingeschaltet lassen . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 94-12-30 4-14 



HOAC AUSTRI A  D V  2 0  FLUGHANDBUCH Norma lverfahren 

4 . 4 . 1 0 .  S i nkflug 

1 .  Hohenmesser e i nste l l en 

2 .  Gasheh e l  nach Bedarf 

3 .  Prop e l l erver s t e l l hehe l 1 90 0 - 2 4 0 0  RPM 

4 .  Vergaservorwarmung nach Bedarf 

W I CHT I GER H I NWE I S  
zur Erz i e lung e ines raschen Ahst i eg e s : 

Prop e l l erverst e l lhehel 2400 RPM 

Gas he b e l  Leer l auf 

V ergaservorwarmung EIN ( h inten)  

Fluge l klappe UP 

G e s chwi nd i gk e i t  1 1 7  kts I 135 mph I 2 1 7  km/h 

4 . 4 . 1 1 .  Landeanf luq 

1 .  

2 .  

3 .  

4 .  

5 . 

6 .  

7 . 

8 .  

9 .  

Geschwindi gke i t  max . 8 1 kts/ 93 mph / 1 5 0  km/h 

Flugelklappen T/O 

Trimmung nach Bedarf 

Gashehe l  nach Bedarf 

Prope l l erverst e l lhehel max . Drehzahl 

Vergaservorwarmung E I N  ( hi nt en ) 

E l ektr i s ch e  Kraftstoffpumpe E I N  

F luge l klappen LANDING 

Anflugges chwind i gke i t  6 0  kts . I 6 8  mph I 1 1 0  km/h 

W I CHT I GER H I NWE I S  
Land e s che i nwerfer max . 1 0  % der F l ugze i t, l angstens j edoch 

5 min e inges cha l ten lassen . 

ANMERKUNG 

Unter Bedingungen w i e  z . B .  h e i  starkem Gegenwind, Ge fahr von 

W i ndscherungen oder Turhul enzen i st e i ne h6here Anf l ug­

g e s chwindi gke i t  zu wah l en . 

linderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

4 TM 2 0 -4 1 9 93 - 1 2 - 0 2  4 - 1 5  
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4 . 4 . 1 2 .  Durchstarten 

1 .  Prop e l l erverst e l lhebe l max . Drehzahl 

2 .  Gasheb e l  Vol l gas 

3 .  Vergaservorwarmung AUS ( vorne ) 

4 .  FlUg e l klappen T/O 

5 .  Fluggeschw i nd i gke i t  5 8  kts . I 6 7  mph I 1 0 8  km/h 

4 . 4 . 13 .  Nach der Landunq 

1 .  Gashebe l Leerlauf 

2 .  Fliige l klappen UP 

3 .  Vergaservorwarmung AUS ( vorne ) 

4 .  Landes ch e i nwerfer AUS 

4 . 4 . 1 4 .  Abst e l l e n  d e s  Motors 

1 .  

2 .  

3 .  

4 .  

5 .  

6 .  

Gashebe l Leer lauf 

Parkbremse s e t z en 

E l ektr i s ch e  Kraftstoffpumpe AUS 

A v i on ikhauptschalter AUS 

Ziindscha l t er OFF 

Batter i e-/Hauptschalter AUS 

ANMERKUNG 

B e i  Nachziindungen des Motors b e i  h e i Ben Wetterlagen und 

Verwendung von MOGAS d i e  Ziindung w i eder e i ns c ha l ten , den 

Choke z i ehen und nach ca . 3 S ekunden Ziindung erneut 

aus s cha l ten . 

Knderungs Nr . B ezug Datum S e i te 

4 TM 2 0-4 1 9 93-1 2- 0 2  4- 1 6  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Norma lver fahren 

1. ELT Prufen ob akt i v i ert 

ANMERKUNG 

D i e  Flugl e i stungen werden be i Regen schl echter ; d i es g i l t  

i nsbesondere fur d i e  Startstrecke 

Hor i zonta l f l uggeschw i nd i gke i t .  Der 

und d i e  

E i nf l uB 

ma xi ma l e  

auf d i e  

F l uge i genschaf t en i s t  nur ger i ng .  F l ug durch sehr starken 

Regen i st wegen der dam i t  verbundenen S i chtbeh i nderung zu 

verme i den . 

And . Nr. Datum Bezug Datum Se i t e  

1 993-04-15 4-17 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

ABSCHNITT 5 
LEISTUNGEN 

5.1. E INFtlHRUNG 
5.2. BENUTZ UNG DER LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME 
5.3. LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME 

B i l d  5.1 : Fahrtmesserkorrektur 
B i l d  5. 2 :  Tabe l l e  zur Le i stungse i nst e l l ung 
B i l d  5.3 : Druckhohe - D i chtehohe 
B i l d  5.4 : tlberz i ehgeschw i nd i gke i t en 
B i l d  5.5 : Wi ndkomponenten 
B i l d  5.6 : Startst recke 
B i l d  5.7 : S t e i g l e i stung/D i enst g i pf e l hohe 
B i l d  5.9 : Re i se f l ug (wahre Fl uggeschw i nd i gke i t )  
B i l d  5.10 : Ma xima l e  Flugdauer 
B i l d  5.1 1 :  S t e i g l e i stung b e i m  Durchstar t en 
Landes trecken 

Le i stungen 

S e i t e  

5-1 
5-2 
5-3 
5-3 
5-4 
5-5 
5-6 
5-7 
5-8 
5-9 
5-11 
5-12 
5-13 
5-14 

D i e  Le i stungstabe l l en und - d i agramme auf den f o l genden S e i ten s i nd 
so dargeste l l t ,  daB s i e  e i nersei t s  erkennen l assen , wel che Le i stungen 
S i e  von Ihrem FI ugzeug erwart en konnen , und daB s i e  andererse i t s  e i ne 
e i ngehende und h i nre i chend genaue F l ugpl anung ermo g l i chen . D i e  Werte 
in den Tabe l l en und D i a grammen wurden i m  Rahmen der F l ugerprobung 
m i t  e inem i n  gut em Bet r i ebszustand bef ind l i chen Flugzeug und Tr i ebwerk 
e r f l ogen und auf d i e  Bedingungen der Standardatmosphare ( I SA = 15 D C  
und 1 0 1 3 , 2 5 hPa i n  Meereshohe) korr i g i ert . 

D i e  Le i stungsdi agramme berucks i cht i gen ni cht unterschi edl i che 
P i l otenerfahrungen oder schl echten Wartungszustand des Fl ugzeuges . 
D i e  angegebenen Lei stungen konnen errei cht werden , wenn d i e  
angegebenen Verfahren angewandt werden und s i ch das F l ugzeug i n  gutem 
Wartungszustand bef i ndet . 

Es i st zu beachten , daB d i e  Le i stungsangaben i n  den D i agrammen fur 
Re i chwe i t e  und Fl ugdauer e i ne Kraft s t o f f reserve von 30 M i nuten fur 
d i e  j ewe i l s  angegebene Re i se l e i stung e i nsch l i eBen . D i e  Wer t e  fur den 
Kraf t st o f f durch f l uB i m  Re i se f l ug bas i eren auf der E i nst e l l ung von 
Prope l l erdrehzahl und Ansaugdruck . E i n i ge unbest i mmbare Var i ab l en 
w i e  der Betr i ebszustand des Tr i ebwerks oder Turbul enz konnen 
Anderungen der Re i chwe i te und F l ugdauer bew i rken . Desha l b  i st es 
w i cht i g ,  be i der Berechnung der fur den j ewe i l i gen F I  ug erforderl i chen 
Kraftstof fmenge a I l e  verfugbaren Informat i onen auszuwerten . 

Fur den Fl ugbetr i eb ohne Radverk l e i dungen s i nd, sowe i t  notwend i g ,  
daraus resul t i erende Le i stungsabwei chungen i n  % angegeben . 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e 

1 9 9 3-04-15 5-1 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Le i stungen 

Um den E i nf l uB verschi edener Var i ab l en zu veranschau l i chen , s i nd d i e  

Lei stungsdaten i n  Form von Tabe l l en odeI' D i agrammen wi edergegeben . 

D i ese entha l ten ausre i chend deta i l l i er t e  Angaben , sodal3 auf del' 

s i cheren Sei t e  1 i egende Wer t e  ausgewahl t und zur Best i mmung del' 

Lei stungswerte fur den geplanten F l ug m i t  del' erforder l i chen 

Genaui gke i t  best i mmt werden kennen . 

And . Nr . Datum Bezug Datum S e i t e  

1993- 0 4 - 1 5  5 - 2  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

a���_��I§IQN�§IA�����N_QNQ_=QIA�RAMM� 
B i l d  5 . 1 : Fahrtmesserkorrektur 

Fehler der FahrtmeBanlage 
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B e i s p i e l : VIAS = 9 3  k t s . entspr i cht vCAS = 9 5  k t s  . 

.lind . Nr . Datum Bezug Datum 

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  

Le i stungen 

. 

S e i t e  

5 - 3  



BOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Leistungen 

Bild 5 . 2 :  Tabelle zur Leistungseinstellung 

Druck- Stand . Motor l e i stung 
hiihe Temp . 5 5  % 

RPM MP FF 
[ft . )  [m) (C] *100 i nHg l/h 

0 0 1 5  20 24 , 7  1 1  , 3  
2000 600 1 1  20 24 , 0  1 2 , 0  
4000 1 200 7 20 2 3 , 3  1 3 , 0  
6000 1800 3 2 1  2 2 , 0  1 4 , 0  
8000 2400 - 1  2 2  21 , 0  1 5 , 0  

10000 3000 - 5  2 3  1 9 , 7  1 6 , 0  
1 2000 3600 -8 24 1 8 , 0  1 7 , 3  

Druck- Stand. 85 % 
hiihe Temp. 

RPM MP FF 
[ft . ) [m) CC]  *100 i nHg l/h 

0 0 1 5  2 4  27 , 7  18 , 3  
2000 600 1 1  24 25 , 7  18 , 7  
4000 1 200 7 24 25 , 7  2 1 , 0  

i n  % der max ima len  Dauerle istung 65 % 75 % 
RPM MP FF RPM MP FF 

*100 i nHg l/h *100 i nHg l/h 

2 1  2 5 , 7  1 3 , 0  2 2  2 7 , 0  1 5 , 0  
2 1  24 , 7  1 3 , 3  23 2 5 , 7  1 5 , 3  
2 2  2 3 , 3  1 4 , 0  24 24, 3  1 6 , 3  
23 2 2 , 7  1 6 , 3  24 2 3 , 3  1 9 , 3  
23 2 1 , 7  1 7 , 7  2 4  2 2 , 0  1 9 , 7  
24 2 0 , 3  1 8 , 7  

95 % 105 % 
RPM MP FF RPM MP FF 

*100 i nHg l/h *100 i nHg l/h 

24 28 , 3  21 , 7  25 , 5  2 9 , 7  2 5 , 0  
2 4  27 , 7  2 2 , 3  

Korrektur der Tabelle bei Abweichung von der Standardtemperatur : 

* Bei ISA + 1 0 · C :  Gleiche Leistung und gleicher Verbrauch ergeben 
sich bei Erhi:ihung der Ansaugdruckwerte um 0 , 3  inHg und Ver­
minderung der Druckh6henangaben um 5 0 0  ft . ( 15 0  m ) . 

* Bei ISA - 1 0 · C :  Gleiche Leistung und gleicher Verbrauch ergeben 
sich bei Verminderung der Ansaugdruckwerte um 0 , 3  inHg und 
Erh6hung der Druckhi:ihenangaben um 5 0 0  ft . ( 15 0  m ) . 

ANMERKUNG 

Die Tabelle gibt jene Kombination von Drehzahl und 
Ansaugdruck an , die bei gewQnschter Leistung und Flughi:ihe 
den geringsten Kraftstoffverbrauch ergibt . 

AIIgemein wird empfohlen , fur einen schne llen Reiseflug die 
Drehzahl auf 2 4 0 0  RPM einzustellen und den Ansaugdruck urn 
mindestens 0 , 7  inHg unter den in Reiseflughi:ihe maximal 
mi:iglichen zu redu zieren . Der Kraftstoffverbrauch verringert 
sich dadurch wesentlich ,  die Reisegeschwindigkeit wird fast 
nicht beeintrachtigt . 

Fur sparsamen Reiseflug wird empfohlen , die Drehzahl auf 2 3 0 0  
bis 2 2 0 0  RPM einzustellen und den Ansaugdruck urn 1 bis 2 inHg 
unter den in Reiseflughohe maximal moglichen zu reduzieren . 

Urn den TriebwerksverschleiB gering zu halten , werden 
Dauerdrehzahlen unter 1 9 0 0  RPM nicht empfohlen . 

Anderungs Nr . Bezug Datum Seite 

5 1 9 9 4 - 1 2 - 3 0  5-4 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDB UCH Le i stungen 

B i l d  5 . 3 : Druckh6he - D i chteh6he 

Umrechnung der Druckh6he auf D i chteh6he 

Erqebni s :  

And . Nr . 

1 .  Am H6henmesser 1 0 1 3 , 25 hPa e i ns t e l l en und Druckh6he 
abl esen ( 9 0 0  f t . ) . 

2 .  AuBen l uf t t emperatur fest st e l l en ( + 2 1 °  C ) . 
3 .  D i chteh6he abl esen ( 1 800 ft . ) . 

Das Fl ugzeug bef i ndet s i ch l e i stungstechn i sch i n  
1 8 0 0  f t . 

Datum Bezug Datum Se i t e 

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  5 - 5  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

B i l d  5 . 4 . : Vberz i ehgeschw i n d i gkei t en 

Konf i qurat i on :  

Leer l auf , vorderste Schwerpunk t l age ,  ma x .  Fl uggewi cht 

( d i es i st d i e  ungtins t i gste Konf i gurat i on)  

Uberz i ehgeschw i nd i gke i ten in kmLh 

F l tige l Schragl age 
-kl appen 

0 °  3 0 °  4 5 ° 

lAS CAS lAS CAS lAS CAS 

UP 7 9  9 2  8 5  9 9  9 4  1 0 9  

TIO 7 2  8 3  7 7  8 9  8 5  9 8  

LAND 70 8 1  7 5  8 7  8 3  9 6  

Vberzi ehgeschw i nd i gke i t en i n  ki§ 

F l tige l Schragl age 
- k l appen 

0 °  3 0 °  4 5 0 

lAS CAS lAS CAS lAS CAS 

UP 4 3  5 0  4 6  5 3  5 1  5 9  

TIO 39 4 5  42 48 4 6  5 3  

LAND 3 8  44 41 4 7  4 5  5 2  

And . Nr . Datum Bezug Datum 

1 9 9 3- 04 - 1 5  

Le i stungen 

6 0 °  

lAS CAS 

1 1 2  130 

1 0 2  1 1 7  

9 9  1 1 5  

6 0 °  

lAS CAS 

6 0  7 0  

5 5  6 3  

5 4  6 2  

S e i t e  

5 - 6  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Le i stungen 

B i l d  5 . 5 :  W i ndkomponenten 

Del'1onstrlerte Seltenwlndkol'1ponente' 15 kts (27 kl'1/h) 

30 

20 

10 

o 

-10 

Beispiel. 
'Wlndgeschwlndlgkelt. 

1 

III +' 10 
OJ +' c: OJ c: 
8.5 
Ii: 
o ::t. "tl c: 
30 
� 0 Ol OJ 

l!l 

5 

1 

o 

o 

'WInkel zWischen 'Wlndrlchtung 
und Flugrlchtung' 
Gegenwlndkol'1ponente' 
Seltenwlndkol'lponente' 

And . Nr . Datum 

o· 

00' 

10' 

130' 120· 

15 
Seltenwlndkol'1ponente kts 

I I I 

Bezug 

1 0  20 kl'1/h 30 

11 kts (20 kl'1/h) 

30· 
9,5 kts (18 kl'l/h) 
5,5 kts <10 kl'l/h) 

Datum 

1 9 9 3-04- 1 5  

2 0  

4 0  

Se i t e  

5 - 7  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Leistungen 

Bild 5 . 6 :  Startstrecke 

Bedingungen : 

- maximale Startleistung 

- Abhebegeschwindigkeit � 5 7  kts . / 6 5  mph / 1 0 5  km/h lAS 

- ebene Startbahn , Asphaltbelag 

- Flugelklappen in Startstellung ( T/O ) 
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AUl:\e"temperalur [0C] 

Beispiel : 

Ergebnis : 

Masse [kg] 

- Druckh6he 
- AuBentemperatur 
- Flugmasse 
- Wind 

- Rollstrecke 

Wind­
komponente [kts.] 

3 0 0 0  ft . 
1 5 " C 

6 7 5  kg 
10 kts . 

- Startstrecke uber 1 5  m 
3 3 0  m 
4 7 0  m 

ANMERKUNG 

Hindernis­
hOhe [mj 

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges ,  Abweichungen 
von den vorgeschriebenen Verfahren sowie ungunstige auBere 
Bedingungen ( hohe Temperatur, Regen , ungtinstiger WindeinfluB ) 
k6nnen die startstrecke erheblich verlangern . 

Fur Starts von trockenen , kurzgeschnittenen Graspisten ist 
gegenuber Hartbelagpisten mit einer Verlangerung der 
startrol lstrecke um 25 % zu rechnen . 

Auf weichen Graspisten mit Grash6hen von mehr als 10 cm 
k6nnen die Startrol l strecken sogar uber 4 0  % langer werden . 
Die gestrichel te Linie im obigen Diagramm-Bereich "Wind­
komponente" ist bei Ruckenwind zu verwenden . 

Anderungs Nr . Bezug Datum Seite 

5 1994-12-30 5-8 
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HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Leistungen 

Bild 5 . 7  Steigleistung/Dienstgipfelh6he 

18000 

16000 

14000 

g 12000 i 10000 

8000 

6000 

4000 

2000 

o 

-;:!Ooo 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 
-20 -10 o 10 20 30 I'I/sec. 

Dienstgipfelh6he ( unter standardbedingungen) : 

Geschwindigkeit fur beste Steigrate ( Klappen T/O ) : 

Vy = 6 5  kts / 7 5  mph / 1 2 0  km/h 

Beispiel : Druckh6he : 5 0 0 0  ft 

AuBentemperatur OAT : +8 · C 

Flugmasse : 6 7 0  kg 

Ergebnis : Steigleistung : 2 , 75 m/s 

W I C HT I G E R  H I NWE I S  

4 0 0 0  m 

Bei Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die 

steigleistung um ca . 3 % .  

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 9 4 - 1 2 - 3 0  5-9 



HOAC AUSTRIA 

lind . Nr . Datum 

DV 20 FLUGHANDBUCH Lei stungen 

BEWUSST FREIGELASSEN 

Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  5 - 1 0  
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HOAC AUSTRI A DV 2 0  FLUGHANDBUCH Le i stungen 

B i l d  5 . 9 :  Re i se f l ug (wahre Fl uggeschw i nd i gke i t )  

D i agramm zur Ermi t t  l ung der wahren F I  uggeschw i nd i  gkei t TAS be i 

gesetzter Le i stung . 
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Temperatur ·c 

�§l§El§l� Druckhohe 9 5 00 f t  

Temperatur + 1 4 °C 

60 % geset zte Le i stung 

E�g§Qnl§� wahre Fl uggeschw i nd i gke i t  TAS 1 04 , 2  k t s  ( 1 9 3  km/h) 

W I C HT I G E R  H I NWE I S  

Bei Bet r i eb ohne Radverk l e i dungen vermindert s i ch d i e  ma x. 

Re i segeschw i nd i gke i t  um ca . 5 % .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3-04 - 1 5  5 - 1 1  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Leistungen 

Bild 5 . 10 :  Maximale Flugdauer 

Diagramm zur Bestimmung der maximalen Flugdauer in Abhangigkeit der 

Treibstoffmenge 
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Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 9 4 - 1 2 - 3 0  5 - 1 2  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDB UCH Le i stungen 

B i l d  5 . 11 :  S t e i gl e i stung b e i m  Durchstarten 

Bedi ngungen : v = 1 0 8  km/h ,  

I'---
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�§i§Qi§l� Druckhohe 3000 f t  

AuBentemperatur + 1 5 0 C 

I i 
7000 8000 

Hp IAl  
• roJoo Druc:khoehe Hp [ft] 

E£g§Qni§� S t e i gl e i stung be i m  Durchstarten : 2 7 0  f t /m i n  ( 1 , 3  m/s) 

WICHTIGER HINWEIS 

Be i Bet r i eb ohne Radverk l e i dung vermindert s i ch d i e  

Ste i gl e i stung um ca . 3 % .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e 

19 93-04- 1 5  5 - 1 3  



HOAC AUSTRIA 

Landest recken 

Bed i ngungen : 

- Leer l auf 

- Hechstmasse 

- Drehzah l : ma xima l 

DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

- Anf l uggeschw i nd i gke i t  � 5 9  kts (68 mph / 110 km/h) 

- ebene Landebahn , Aspha l t be l ag 

- Fltige l k l appen i n  Landeste l lung 

- Standardse t t i ng ,  MSL 

Landestrecke tiber e i n  5 0  f t . ( 1 5 .1 hohes H i nderni s  

Landero l l strecke 

Le i stungen 

c a .  4 5 4  m 

ca . 2 2 8  m 

Pro 2 5 00 f t  zusa t z l i che Hehe tiber MSL s i nd 10% del' Landestrecke zu 

add i eren . 

And . 

ANMERKUNG 

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges,  Abwe i chun­

gen von den vorgeschr i ebenen Verfahren sow i e  ungtinst i ge 

au6ere Bedi ngungen (hohe Temperatur , Regen , ungtinst i ger 

Winde i n f l  u6 usw . ) kennen d i e  Landest recke erhebl i ch ver­

l anger n .  

Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  5 - 1 4  



HOAC AUSTR IA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Mas s e  und Schwerpunkt 

ABSCHNITT 6 

MASSE UND SCHWERPUNKT 

S e i t e  

6 . 1 .  E INFtiHRUNG 6 - 1  

6 . 2 . FLUGZEUGWiiGUNG 6 - 2  

6 . 3 .  MASSEN- UND SCHWERPUNKTBERICHT 6 - 5  
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6 . 1 .  E INFtiHRUNG 

Urn d i e  i n  d i e s em Flughandbuch angegebenen Flug l e i s tungen und F lug­

e i genschaften und e i nen s i cheren F l ugbetr i e b  zu e r z i e l en', muB das 

Flugzeug i nnerhal b  des zulas s i gen B e l adungs- und S chwerpunktberei chs 

betri eben werden . 

Fur d i e  E i nhal tung der zulass i gen Beladungs- und Schwerpunktgrenzwerte 

i st der P i lot verantwort l i ch .  Dab e i  i st auch d i e  S chwerpunktwanderung 

durch den Kraft s toffverbrauch zu berucks i ch t i gen . 

D i e  zulas s i gen S chwerpunktlagen i m  F lug s i nd i n  Abschn i tt 2 

festgel egt . 

In d i e s e m  Abschni t t  i st d i e  Prozedur fur d i e  Wagung des Flugzeuge s ,  

d i e  Berechnungsmethode zur Ermi ttlung der Leermas s ens chwerpunkt lage , 

sowi e Verfahren zur Best immung der aktuel len Flugmassenschwerpunktlag e  

aufgefuhrt . Daruberh i naus i st h i er e ine umfas s ende L i s t e  m i t  d e r  fur 

d i e s e s  Flugzeug verfugbaren Ausrustung , sow i e  d i e  e i ngebaute Aus­

rustung be i der Wagung des Flugz eugs entha l ten und kann daraus entnom­

men werden . 

Anderungs Nr . Be zug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 99 3 - 1 0 - 0 4  6 - 1  
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Vor Ausl ieferung eines Flugzeuges werden die Leermasse und die 
Leermassenschwerpunktlage ermittelt und in einem Wagebericht ( siehe 
Bild 6 . 1 )  eingetragen . 

ANMERKUNG 

Bei Ausrustungsanderungen sind die neue Leermasse und 
die Leermassenschwerpunktlage durch Rechnung oder Wagung 
zu ermitteln . 

Nach Reparaturen , Neulackierung oder spatestens 5 Jahre 
nach der letzten Wagung sind die Leermasse und 
Leermassenschwerpunktlage durch wagung neu zu ermitteln . 

Masse , Leermassenschwerpunktlage und Leermassenmoment 
sind von einer befugten Person im Massen- und Schwer­
punktbericht zu bescheinigen . 

Die folgenden Seiten dienen als Formblatter zur Benutzung bei der 
Flugzeugwagung und der Berechnung der Leermassenschwerpunktlage und 
der Zuladung . 

6 . 2 .  FLUGZEUGWAGUNG 

Wagungszustand : 
Ausrustung entsprechend dem Ausrustungsverzeichnis 
Mit Bremsflussigkeit , Schmierstoff ( 3  I ) , Kuhlmittel ( 2 , 5 1 )  und 
nicht ausfliegbarem Kraftstoff ( 2  1 ) . 

Zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage wird das Flugzeug in 
o . a .  Zustand mit den Hauptfahrwerksradern und dem Bugrad auf j eweils 
eine Waage gestellt.  Dabei ist die Rumpflangsachse wie auf der Ski z z e  
auf dem Wagebericht-Formblatt seite 6-4 ersichtlich horizontal 
auszurichten . In dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragflugels 
an der Wurzelrippe auf den Boden gelotet . Durch diesen Punkt verlauft 
die Bezugsebene BE . Von der Bezugsebene aus werden die Abstande xl ' 

x2 1 i  ( links ) und x2re ( rechts ) zu den Radachsen gemessen und in den 
Wagebericht eingetragen . Die Leermasse errechnet sich als Surome der 
Einzelwerte G1 , G2 1 i  ( links ) und G2re ( rechts ) .  

Aus der Formel 

G2 1 i  * x2 1 i  + G2re * x2re - Gl * xl 

GL 
[ rom  hinter BE ] 

ergibt sich die Lage des Leermassenschwerpunkts hinter der BE . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 9 4- 1 2 - 3 0  6 - 2  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Mas s e  und Schwerpunkt 

D i e  w i cht i gsten Hebe l arme , angegeben in [ m ]  hinter BE ( =  F luge lnase 

bei Wur z e l r ippe ) :  

- P i l oten 

- 79 1 - Tank 

- Gepack 

G1 
X1 

Anderungs Nr . 

3 

0 , 1 43 

0 , 82 4  

0 , 8 24 

GL 

X21i 

X2re 

500 
52:1000 

G21i 
G2re 

S k i z z e  fur S chwerpunktwagung 

Bezug Datum 

TM 2 0-3 1 9 93- 1 0 - 0 4  

S e i t e  

6 -3 
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Bild 6 . 1 :  Wagebericht 

Muster : DV 2 0  Werk-Nr . Kennz . : 

Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch Grund 
der Wagung : 

Bezugsebene BE : Flugelvorderkante Wurzelrippe 

Horizontale Bezugs linie BL : Keil 5 2 : 10 0 0 , 5 0 0  mm vor Seitenflosse 

wagung und Leermassenschwerpunktlage 

Ausrustungsliste - Stand vom : 

wagungszustand : mit Bremsflussigkeit , 
Schmierstoff , Kuhlmittel 
und nicht ausfliegbarem 
Kraftstoff ( 1 , 5  kg ) 

'"" 
52:1QOO n 

Auflage Brutto [ kg ]  Tara [ kg ]  Netto [ kg ]  Hebelarm [ m ]  

v�rne G1 
hint . G2 l i  
hint . G2re 

Leermasse GL = 

Leermassen-Schwerpunktlage : 

G2 1 i  * x2 1 i  + G2re * x2re - G1 * xl 
GL 

xl = 

x2 l i  
= 

x2re 
= 

kg 

= 

= -------------------------------------- = ____________ m 

Leermassenmoment : GL*XL 
= ML 

Hochstzulassige Zuladung : 
Hochstmasse 

* 

[ kg ]  

Leermasse [ kg ]  

hochstzul . Zuladung 

= 

[ kg ]  

Daten fur die Eintragung i n  das Flughandbuch , seite 6-6 

kg*m 

Leermasse [ kg ] : Leermassen-Moment [ kg*m ] : 

Ort und Datum Prufstempel Prufer 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 9 4 - 1 2 - 3 0  6-4 
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6 . 3 .  MASSEN- UND SCHWERPUNKTBERICHT 

Die vor der Ausl ieferung ermittelte Leermasse und die Leer­

massenschwerpunktlage sind die erste Eintragung im Massen- und 

Schwerpunktbericht . Jede Anderung der fest eingebauten Ausrustung , 

sowie j ede Reparatur am Flugzeug , durch die die Leermasse oder die 

Leermassenschwerpunktlage beeinfluBt wird , muB im Massen- und 

Schwerpunktbericht festgehalten werden . 

Fur die Berechnung von Flugmasse und Schwerpunktlage bzw . 

Flugmassenmoment sind immer die aktuelle Leermasse .und die zugeh6rige 

Leermassenschwerpunktlage bzw . das Leermassenmoment zu verwenden . 

Anderungs Nr . Bezug Datum Seite 

5 1 9 9 4- 1 2 - 3 0  6 - 5  
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B U d  6 . 2 :  Mas s en- und S chwerpunktber i cht 
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Anderungs Nr . Be zug Datum S e i t e  
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6 . 4  FLUGMASSE UND SCHWERPUNKTLAGE 

Die nachfolgenden Angaben sol len es Ihnen ermoglichen , Ihre DV 2 0  

innerhalb der vorgeschriebenen Massen- und Schwerpunktgrenzen zu 

betreiben . Zur Berechnung der Flugmasse und der Schwerpunktlage 

sind die Diagramme 

Bild 6 . 3 :  

Bild 6 . 4 :  

Bild 6 . 5 :  

"Beladungsdiagramm" , 

"Zulassiger Schwerpunktbereich und zulassiges 

Flugmassenmoment" und 

"Berechnung des Beladezustandes" 

wie folgt zu verwenden : 

1 .  Die Leermasse und das Leermassenmoment Ihres Flugzeugs dem 

Massen- und Schwerpunktbericht entnehmen und in die ent­

sprechenden mit " Ihre DV 2 0 "  uberschriebenen Spalten des 

Bildes 6 . 5  "Berechnung des Beladezustandes" eintragen . '  

2 .  Mit Hilfe des Beladungsdiagramms ( Bild 6 . 3 )  das Moment fur 

jedes Teil der Zuladung bestimmen und diese Momente in die 

zugehorige Spalte in Bild 6 . 5  eintragen . 

3 .  Die Massen und Momente der jeweiligen Spalten addieren ( Pkt . 

4 bzw . 6 in Bild 6 . 5 ) und die Summen im Bild 6 . 4  " Zulassiges 

Flugmassenmoment" eintragen um zu prufen , ob Sie im zulas­

sigen Bereich bzw . Be1adezustand liegen . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 94-12-30 6 - 7  
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B i l d  6 . 3 :  Bel adungsdi agramm 
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B i l d  6 . 4 :  Zulass i ger Schwerpunktbere i ch und 

zul as s i ges Flugmassenmoment 
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Bild 6 . 5 :  Berechnung des Beladezustandes 

DV 2 0  
( Beispiel ) Ihre DV 2 0  

BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES 
Masse Moment Masse Moment 
[ kg ]  [ kgm ] [ kg ] [ kgm ] 

1 - Leermasse ( dem Massen- und 
Schwerpunktbericht zu 5 2 0  1 4 8 , 4 0 4  
entnehmen ) 

2 .  pilot und F luggast 
Hebelarm: 0 , 14 3  m 1 7 2  2 4 , 59 6  

3 .  Gepack 
Hebelarm : 0 , 8 2 4  m - -

4 .  Gesamtmasse und Gesamtmoment 
bei leergeflogenem Kraft- 692 173 , 000 
stoff tank ( Summe von 1 . -3 . )  

5 .  mitgefuhrter ausfliegbarer 
Kraftstoff 3 8  3 1 , 9 9 6  
( 0 , 75 kg/I ) 
Hebelarm : 0 , 8 2 4  m 

6 .  Gesamtmasse und Gesamtmoment 
bei gefulltem Kraftstofftank 730 204 , 996 
( Summe 4 .  und 5 . ) 

7 .  Die gefundenen Werte fur die Gesamtmasse ( 6 9 2  bzw . 7 3 0  kg ) 
und das Gesamtmoment ( 17 3 , 00 bzw. 2 0 5 , 00 kgm) im Schwer-
punktbereich-Diagramm aufsuchen . Da sie in den zulassigen 
Bereich fallen , ist der Beladezustand erlaubt . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 94-12-30 6-10 
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6 . 5  AUSRtlSTUNGSLI STE 

1 m  fol genden AusrUstungsverz e i chn i s  s ind d i e  AusrUstungste i I e  des 

FIugzeugs tiber s i chtl i ch aufge l i stet . A I l e  in I hrem Flugz eug 

e i ngebauten T e i l e  s ind in der entsprechenden S pa l t e  gekenn­

z e i chnet . 

D i e  vor l i egende Ausrtistung s l i ste enth& l t  fol gende Angaben : 

d i e  laufende Nummer besteht aus e iner Buchstabenkennung ftir 

d i e  Zugehor i gke i tsgruppe und e i ner fort l aufenden Numme r i e ­

rung . 

Es bedeuten : 

A A v i on i k  

E E l ektr i k  

I Instrumente 

T Tri ebwerk 

Z Z e l l e ,  Fahrwerk 

In den Spal ten " Mas s e "  und "Hebe l "  s ind d i e  Mas s en und d i e  

Heb e l arme der Ausrtistungste i l e  aufgeftihrt . 

D i e s e  b e z i ehen s i ch , wenn n i ch t  g esondert vermerkt , auf 

j ewe i l s  e i n  Ausrustungste i l  ( z . B .  b e i  den ACL-Gebern : j eder 

Geber hat e i ne Mass e  von 0 , 43 kg ) . 

ANMERKUNG 

W i rd e i ne Zusatzausrustung e i gebaut , s o  muE d i e s e  i n  

tlber e i ns t i mmung m i t  den Angaben i m  Wartungshandbuch 

erfo l gen . D i e  Spalten "Massen "  und "Hebe larm" geben 

d i e  Mas s e  und d i e  S chwerpunktlage des Ausrustungs­

t e i l s  zur Bezugsebene an . Pos i t i ve Werte s i nd Entfer­

nungen hi nter der Bezugsebene , nega t i v e  Hebe l arme 

ergeben s i ch fur Entf ernungen vor der Bezugsebene . 

linderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3- 1 0 - 0 4  6 - 1 1  
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I AUSROSTUNGS - II Werk-Nr . I Kennz . : I LISTE Datum : 

I 
Lfd . Te i l -Beze i chnung , Werk-Nr . n Mas s e  Hebel 
Nr . Herste l l er ,  Typ s 

t .  [kg]  [m]  

A 1 COMM Tran s c e i ve r  0 , 9 0 - 0 , 42 0  
Becker , AR3 2 0 1  ( . )  > 

A 2 COMM Transce i ver 1 , 2 7  - 0 , 42 0  
Bendix/King , KY97A 

A 3 COMM Antenna 0 , 2 1  +4 , 35 0  
D i tte l , F 1 0 0 0 5 7  

A 4 NAV/COMM Trans c e i ver 1 , 8 9  - 0 , 42 0  
Bendi x/K ing , KX1 2 5  

A 5 NAV/COMM Transc e i ver 2 , 24 - 0 , 42 0  
Bendix/King , KX1 5 5  

A 6 NAV Rec e i ver 0 , 8 5 - 0 , 42 0  
B ecker , NR3 3 0 1 - ( 2 )  

A 7 NAV Indi cator 0 , 45 - 0 , 3 9 0  
B e cker , I N 3 3 6 0  

A 8 NAV Indi cator 0 , 8 0 - 0 , 3 9 0  
B e cker , I N 3 3 0 0  

A 9 NAV Indi cator 0 , 6 8 - 0 , 3 9 0  
Bend i x/King , K I 2 0 3  

A 1 0  NAV Indi cator 0 , 6 8  - 0 , 3 9 0  
Bend i x/King , K I 2 0 4  

A 1 1  NAV Indi cator 0 , 5 9 - 0 , 3 9 0  
Bend ix/Ki ng , K I 2 0 7  

A 1 2  NAV Indi cator 0 , 46 - 0 , 3 9 0  
Bend i x/King , K I 2 0 8  

A 1 3  NAV Antenna 0 , 1 7 +4 , 7 6 0  
Becke r ,  1 A 0 5 0  

A 1 4  Encodi ng A l t i meter 0 , 7 3 - 0 , 42 0  
U n i  t ed , 5 0 35P2-P27 

il.nderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 99 3 - 1 0 -04 6 - 1 2  
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I AUSROSTUNGS - II Werk-Nr . I Kennz . : I LISTE Datum : 

I 
Lfd . T e i l-Be z e i chnung , Werk-Nr . n Mas s e  Hebel 
Nr . Herste l l er ,  Typ s 

t .  [ k g ]  [ m ]  

A 1 5  Transponder 1 , 36 - 0 , 42 0  
Bendix/King , KT76A 

A 1 6  Transponder 1 , 2 0 - 0 , 42 0  
Becker , ATC2 0 0 0  

A 1 7  Transponder 1 , 2 0  - 0 , 62 0  
Becke r ,  ATC2 00 0 - ( 2 ) -R 

A 1 8  Transponder Control l er 0 , 2 6  - 0 , 42 0  
B e cker , CU20 0 0 - ( 2 )  

A 1 9  Transponder Antenna 0 , 0 9 +0 , 40 0  
Bendix/Ki ng , KA 6 0  

A 2 0  DME 1 , 0 8 - 0 , 42 0  
Bend ix/Ki ng , KN6 2 A  

A 2 1  DME Converter 0 , 24 - 0 , 6 2 0  
Becker , DC3 3 0 0 - ( 2 )  

A 2 2  GP/Marker 0 , 80 - 0 , 6 7 0  
B ecker , GM20 0 0  

A 2 3  Gl idepath R e c e i v e r  0 , 7 0  - 0 , 42 0  
Bend i x/King , KN75 

A 24 GPS , i nc l . Rahmen 1 , 1 0  - 0 , 42 0  
Garm i n ,  GPS 1 0 0  

A 2 5  GPS Antenna 0 , 1 7 + 1 , 55 0  
Garm i n ,  1 0 1 2  Blade 

A 2 6  A l t i tude D i g i t i z e r  0 , 5 7 - 0 , 5 8 0  
TCI , D 1 20 -P 2 -T 

linderungs Nr . B e zug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 99 3 - 1 0 - 0 4  6 - 1 3  
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I AUS RU S TUNG S - ' ".rl<-Nr . I Kennz . : I L I S T E  Datum : 

I 
Lfd . Teil-Bezei chnung , Werk-Nr . n Masse Hebel 
Nr . Hersteller , Typ s 

t .  [ kg ]  [ m ]  

E 1 Batterie 7 , 90 -0 , 748 
Banner , 5 3 0 3 0 , 1 2V/30Ah 

E 2 unterspan . warnleuchte 0 , 25 -0 , 590 
RCA 3 3 - 2 0 1 3  

E 3 ACL mit Pos . Licht , 0 , 2 2 +1 , 000 
Whelen , A 6 0 0 , 
links und rechts 

E 4 ACL Geber 0 , 43 +0 , 5 7 0  
Whelen , A 4 9 0 , T , DF-14 

E 5 position Light 0 , 15 +1 , 0 0 0  
Whelen , A 6 7 5 , 
l inks und rechts 

E 6 Landescheinwerfer 0 , 2 3  -1 , 48 0  
HOAC 1 6 0 3 5  

E 7 Cockpit Speaker 0 , 3 7 +0 , 580 
HOAC 1 6 0 0 3  

E 8 Boom Microphone 0 , 34 +0 , 53 0  
Becke r ,  1 PM 0 0 4  

E 9 Boom Microphone 0 , 20 +0 , 5 3 0  
Comunica Boommic 

E 10 Hand Microphone 0 , 1 7 -0 , 3 0 0  
Telex , TRA 1 0 0  

E 1 1  Headset , dynamic mic 0 , 42 +0 , 14 3  
HOAC 1 6 1 1 8  
l inks und rechts 

E 1 2  Headset , standard mic 0 , 44 +0 , 14 3  
HOAC 1 6 1 0 7  
l inks und rechts 

E 1 3  Landeklappenmotor 1 , 50 +0 , 1 2 0  
HOAC 1 5 7 7 0  

E 14 Landeklappensteuerung 0 , 35 - 0 , 3 9 0  
HOAC 15771 

E 1 5  Intercom , voice activat . 0 , 2 8 - 0 , 3 9 0  
nat AA 80-001 

E 16 Intercom , voice activat . 0 , 2 1 - 0 , 3 9 0  
PS Engineering PM 5 0 1  

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 994-12-30 6-14 
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I AU S RUS TUNG S - I Werk-Nr . I Kennz . : I L I S T E  Datum : 

I 
Lfd . Teil-Bezeichnung , Werk-Nr . n Masse Hebel 
Nr . Hersteller , Typ s 

t .  [ kg ]  [ m ]  

I 1 Amperemeter , gedampft 0 , 08 -0 , 3 9 0  
HOAC 16154 

I 2 Ansaugdruckmesser 0 , 1 3 -0 , 3 9 0  
UMA Inc ' l 7-100-10 

I 3 Oldruckanzeige 0 , 14 -0 , 3 9 0  
HOAC 1 6 1 5 0  

I 4 oltemperaturanzeige 0 , 14 -0 , 39 0  
HOAC 1 6 1 6 1  

I 5 Kraftstoffvorratsanzeige 0 , 09 -0 , 3 9 0  
HOAC 1 6 1 5 9  

I 6 Zyl . kopftemp . anzeige 0 , 14 -0 , 3 9 0  
HOAC 1 6 1 6 0  

I 7 Drehzahlmesser 0 , 38 -0 , 3 9 0  
HOAC 163 0 1  

I 8 Altimeter 0 , 3 9 -0 , 3 9 0  
United , 5 9 3 4  AM-3 

I 8A Altimeter 0 , 3 9 -0 , 3 9 0  
united , 5 9 3 4  PA-3 

I 9 Airspeed Indicator 0 , 30 -0 , 3 9 0  
United , 8 0 0 0  

I 10 Emergency compas 0 , 29 -0 , 005 
Airpath , C 2 3 0 0  

I 11 vertical Speed Indic . 0 , 3 5 -0 , 3 9 0  
united , 7 0 0 0  

I 1 2  Turn and Slip Indic . 2 "  0 , 56 -0 , 3 9 0  
United , 9 5 0 0  

I 1 3  Turn and S l ip Indic . 2 "  0 , 56 -0 , 3 9 0  
United , 9501 

I 14 Turn coordinator 0 , 77 -0 , 3 9 0  
United , 9 0 0 0  

Anderungs Nr . Bezug Datum Seite 

5 1 9 9 4-12-30 6-15 
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AU S RU S TU NG S -

L I S T E  

i Werk-Nr . 
I-I -:-:-:-:-z-:-:

-------nl 
Lfd. 
Nr . 

I 15 

I 16 

I 17 

I 18 

I 1 9  

I 2 0  

I 2 1  

I 2 2  

I 2 3  

I 2 4  

I 2 5  

I 2 6  

I 2 7  

Teil-Bezeichnung , 
Hersteller , Typ 

Turncoordinator 
Elec . Gyro C . , 
1 3 9 4T100-7Z 

Turn and Slip Indic . 
Elec . Gyro C . , 
1 2 3 4T100-7ATZ 

Turn and Bank Indic . 
AIM, TS4 00-1A 

Turn and Bank Indic . 
R . C . Allen , RCA82-11 

Directional Gyro 
R . C . Allen , RCA15AK-2 

Directional Gyro 
AIM, 2 05-1A 

Attitude Gyro 
R . C . Allen , RCA2 6AK-4 

Attitude Gyro 
AIM, 3 0 5-2A 

Emergency Locator Trans . 
pointer , 3 0 0 0  

Emergency Locator Anten . 
pointer , 3 0 0 7  

Accelerometer 
Bendix , BM-470 

Betriebsstundenzahler 
Hobbs 8 5 0 0 0  

AuBenthermometer 
HOAC 1 6 1 5 8  

Anderungs Nr . Bezug 

5 

I 
Werk-Nr . n Masse 

s 
t .  ( kg ] 

0 , 47 

0 , 47 

0 , 7 7  

0 , 57 

1 , 11 

1 , 3 6 

1 , 10 

1 , 1 3 

0 , 96 

0 , 05 

0 , 3 0 

0 , 08 

0 , 05 

Datum 

1 9 94-12-30 

Hebel 

e m ] 

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

- 0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

+1 , 4 0 0  

+1 , 50 0  

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

-0 , 3 9 0  

Seite 

6 - 1 6  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

I AU S RUS TUNG S - II Werk-Nr . I Kennz . : I L I S T E  Datum : 

I 
Lfd . Teil-Bezeichnung , Werk-Nr . n Masse Hebel 
Nr . Hersteller , Typ s 

t .  [ kg ]  [ m ]  

T 1 Motor , trocken 5 7 , 00 -1 , 186 
Rotax , 9 1 2  A3 

T 2 Propeller , Hoffmann - 14 , 25 -1 , 68 0  
HO-V72FjS 170 DW 
mit spinner 

T 3 Propeller RegIer 1 , 40 - 1 , 2 50 
Woodward , A21 0 7 8 6  

T 4 Propeller , Hoffmann 1 0 , 50 -1 , 68 0  
HO-V3 52Fj170FQ 
mit spinner 

T 5 Propeller RegIer 1 , 4 0 -1 , 250 
Woodward , A210786A 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 99 4 - 1 2 - 3 0  6 - 1 7  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

AU S RU S TUNG S -

L I S T E  II Werk-Nr . If--::-:::-: :_--111 
Lfd . 
Nr . 

Z 1 

Z 4 

Z 5 

Z 6 

Z 7 

Z 8 

Z 9 

Z 10 

Z 11 

Z 1 2  

Z 13 

Z 14 

Teil-Bezeichnung , 
Hersteller , Typ 

Staurohr 
HOAC 16450 

Radverkleidung hinten 
l inks : HOAC 1 3 5 3 2  
rechts : HOAC 1 3 5 3 0  

Radverkleidung vorne 
HOAC 1 3 5 3 4  

Gepacknetz 
HOAC 1 2 8 8 1  

Bauchgurt 
l inks : autoflug 1 2B-47 
rechts : autoflug 1 2D-47 

Schultergurt 
l inks : autoflug 1 2B-26 
rechts : autoflug 1 2B-26 

Sitzkissen , Standard 
l inks : HOAC 1 8 1 0 2  
rechts : HOAC 1 8 1 0 1  

Sitzkissen , Leder 
l inks : HOAC 1 8 1 7 0  
rechts : HOAC 1 8 1 6 0  

Verbandskasten 
HOAC 1 8 0 2 7  

Feuer16scher 
HOAC 1 8 0 2 5  

Sonnenschutz 
HOAC 

Flugelanklappmechanismus 
HOAC 

Anderungs Nr . Bezug 

5 

I 
Werk-Nr . n Masse 

s 
t .  [ kg ]  

0 , 2 2 

1 , 20 

1 , 20 

0 , 3 0 

1 , 20 

0 , 80 

1 , 70 

2 , 70 

0 , 90 

2 , 10 

0 , 20 

Hebel 

[ m ]  

+0 , 40 0  

+0 , 70 0  

-1 , 1 3 9  

+0 , 7 0 0  

+0 , 2 5 0  

+0 , 4 0 0  

+0 , 14 3  

+0 , 14 3  

+0 , 950 

+0 , 6 6 0  

+0 , 5 0 0  

Neuwagung 
erforderlich 

Datum seite 

1 9 94-12-30 6-18 
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I AU S RU S TUN G S - I Werk-Nr . I Kennz . : I L I S T E  Datum : 

I 
Lfd . Tei l -Bezeichnung , Werk-Nr . n Masse Hebel 
Nr . Hersteller , Typ s 

t .  [ kg ]  [ m ]  

Z 1 5  Nackenstiitzen , Stoff 0 , 37 0  +0 , 580 
HOAC 1 8 1 3 0  

Z 16 Nackenstiitzen , Leder 0 , 4 0 5  +0 , 58 0  
HOAC 1 8 1 1 9  

Z 1 7  GPS 9 5  Vorbereitung Neuwagung 
HOAC erforderlich 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 994-12-30 6-19 
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7 . 1 . 

7 . 2 .  

7 . 3 . 

7 . 4 .  

7 . 5 .  

7 . 6 .  

7 . 7 .  

7 . 8 .  

7 . 9 .  

7 . 10 .  

7 . 11 .  

7 . 12 .  

7 . 13 .  

7 . 14 .  

EINFUHRUNG 

FLUGWERK 

ABSCHNITT 7 
BESCHREIBUNG DES 

FLUGZEUGES UND 
SEINER SYSTEME 

STEUE RUNGSANLAGE 

INSTRUMENTENBRETT 

FAHRWE RK 

SITZ E  UND S I CHERHEITSGURTE 

GEPACKRAUM 

KABINENHAUBE 

TRIEBWE RK 

K RAFTSTOFFANLAGE 

ELEKTRISCHE ANLAGE 

STATIK- UND STAUDRUCKSYSTEM 

UBERZI EHWARNUNG 

AVIONIK 

7 - 1  

7 - 2  

7 - 2  

7 - 5  

7,- 6 

7 - 7  

7 - 7  

7 - 8  

7 - 9  

7 - 1 1  

7 - 14 

7 - 1 6  

7 - 1 6  

7 - 1 6  

Abschn i t t  7 enthal t  e i ne Beschr e i bung des Flugzeuges sow i e  se i ner 

S ysteme und Anl agen m i t  Benut zerh i nwe i sen . 

Deta i l s  tiber Zusatze inri chtungen und -ausrtistungen f i nden s i ch i n .  

Abschn i t t  9 .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  7 - 1  
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7 . 2 .  FI,lJGWERK 

.R:!J!ncl 
Der GFK-Rumpf i s t  in Halhschal enhauwe i s e  herq e s te l l  t .  D i e  

Brands chut zverk l e i dunq des Brandspants h e steht aus e i nem h e sonders 

f euerhemmenden Spez i a l v l i e s , das auf der Motor s e i t e  durch e i n  

rostfr e i e s  Stah l h l e ch ahqedeckt i st .  Der Hauptspant i st e i n  CFK/GFK­

Baute i l .  

Das GFK- Instrumentenhrett e r l auht d i e  Ausrustung des Fluqzeuges m i t  

I nstrumenten h i s  z u  e i ner H6ehstmass e  von 1 7  kq . 

Fluqe l 

D i e  GFK-Fluge l s i nd i n  Halbs eha l en- Sandwi ehbauwe i se qe fert i gt und 

enthalten e i nen CFK-Ho lm . D i e  Querruder und K l appen bestehen aus CFR 

und s i nd m i tt e l s  Alu-Be s ch l aqen am Flugel b e f e s t i gt . D i e  Flug e l ­

Rumpfverbi ndung erfo l qt dureh j e  dre i Bo l z en . 

L e i twerk 

S e i tenruder und H6hen l e i twerk s i nd in Halbs ehal en- Sandw i ehbauwe i s e  

hergeste l l t .  I n  der S e i te n f l o s s e  b e f i ndet s i eh d i e  Sperrtopfantenne 

fur das Funkqerat . 

Flugwerk 

Be i Flugzeugen m i t  opt i onal em Ank l appmeehan i smus i s t  Rap i tel 9 ,  

Erqanzung 1 zu beaehten . 

7 . 3 .  STEUERUNGSANLAGE 

D i e  Betat i qung der Querruder und des H6henruders erfo lgt dureh 

StoBs tangen , das S e i tenruder w i rd uber Steuers e i l e  ange l enkt . D i e  

Rl appen haben dre i Stel lunqen ( Re i s e  [UP] , Start [ T I D ]  und Landung 

[ LDG ] ) und werden e l ektr i s ch betat i gt . Der S ehalter fur d i e  K l appen 

b e f i ndet s i eh am Instrumentenbrett . D i e  K l appensteuerung i s t 

zusatz l i eh m i t  e i ner abs ehal tbaren S i eherung ausqerus tet . 

H6henruderkrafte k6nnen dureh e i ne Tr i mmkl appe am H6henruder 

aus qegl i ehen werden . 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0 - 0 4  7 - 2  



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugbes chre ibung 

Tri mmunq 

GrUner Heb e l  auf der M i t t e l kons o l e  h i nter der Tri ebwerksbetat i gungs ­

e i nhe i t .  Durch Z i ehen des f ederb e l as te ten Trimmhebe l s  nach oben w i rd 

d i eser entri eg e l t  und kann dann i n  d i e  gewUnschte Pos i t i on gebracht 

werden . Durch Los l as s en des Heb e l s  rastet d i e s e r  in der gewUnschten 

S t e l lung e i n .  

Hebel vorne = kop f last i g  

Klappen 

Di e Landeklappen werden m i t  e i nem E l ektromotor angetr i eben.  tiber e i nen 

Klappenbedi ens c ha l ter mi t dre i  Ste l l ungen am Instrumentenbrett werden 

d i e  K l appen betat i gt . D i e  drei S t e l lungen des S chalters entsprechen 

j ewe i l s den Ste l lungen der Klappen , wob e i  fUr d i e  Re i s es t e l l ung der 

Schalter ganz oben s teht . W i rd der Schalter i n  e i ne andere S te l l ung 

gebracht , verfahren s i ch d i e  Landeklappen automa t i s c h  s olange , b i s  

s i e  d i e  am S chalter vorgewahl te Ste l l ung erre i cht haben . D i e  

S te l l ungen R e i s e  ( ganz e i ng efahren) und Landung ( ganz ausgefahren) 

s i nd auBerdem zusatz l i ch durch e i ne Endabs cha l tung gegen Uberfahren 

der Endpunkte ges i chert . 

D i e  Klappenpo s i t i onsabfrage der Steuerung erfolgt m i tt e l s  

Nocke/S chal ter am Antr i eb .  Aufgrund der besonderen S chal tung i s t  das 

System redundant . 

Der e l ektr i s che K l appenant r i e b  i st mitt e l s  eines ei genen abschal tbaren 

S i cherungsautomaten ( 3 , 5  A )  abges i chert , der s i ch in der 

S i cherung s l e i ste ganz oben am I nstrumentenbrett b e f i ndet . 

K l appens t e l lunqsan z e iqe 

D i e  Anz e i ge der aktue l l en Klappens t e l l ung erfolgt Uber drei 

Kontro l lampen neben dem K lappenbedi enschal ter . 

Leuchtet d i e  obere Lampe ( grUn) , b e f i nden s i ch d i e  K lappen i n  

Re i s e st e l l ung ( UP) ; l euchtet d i e  m i t t l ere Lampe ( ge lb ) , bef inden s i ch 

d i e  Klappen in Starts t e l l ung (T/O) ; l euchtet d i e  untere Lampe ( ge l b ) , 

linderungs Nr . B e zug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0 -0 4  7 - 3  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH F l ugzeughes chre i hung 

hef i nden s i ch d i e  K lappen i n  Lande s t e l lung ( LDG) . Leuchten zwe i Lampen 

g l e i chze i t i g ,  h e f i nden s i ch d i e  Klappen zwi s chen den ang e z e i gten 

Ste l l ungen . D i e s  i st nur wahrend des Fahrens der K l appen der Fal l .  

Pedalverst e l l unq 

ANMERKUNG 

D i e  Peda l e  dtirfen nur am Boden versteIlt werden ! 

Durch Z i ehen des s c hwarzen Gr i ffes , der vor dem Steuerkntippel l i egt , 

werden d i e  Peda l e  entr i e ge l t .  

Vorst e l l e n :  

B e i unter Zug gehal tenem Gr i f f  Peda l e  m i t  den FtiJ3en nach vorne 

drticken . Gr i f f  l o s lassen und Peda l e  sptirhar e i nrasten lassen . 

Zurticks t e l l en : 

Mitt e l s  Entr i eg e lungsgriff Pedal e i n  g ewtinschte Pos it i on zurtick z i ehen , 

Gr i f f  l o s las sen und Peda l e  m i t  den FtiJ3en h i s  zum E i nrasten nach vorne 

drticken . 

Anderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0 - 0 4  7 - 4  



LUftung 
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7 . 4 .  INSTRUMENTENBRETT 

KraftstoffdruckwarnleuChle 

, 

BaUerie-/Hauplsclla t[ef 
Avionikschaller 

Schalter, Sicherungen 

/ 
6uempcraluranzeige 

Ansaugdruckanzeige 1-1----_,: Zylinderkopftemperaturanzeige 

61druckanzeige 

Drehzahlanzcige 

Variomeler" 
ZUnd- und 

UrUnler:;pamlinweisleuchte Kraftstoffvorralsanzelge 

Landllklappon-sleuergeral 
Kabinenhoizung 

Parkbromse G�:::�� 
Vergaservorwarmung Propelierverslellhebel 

BraMhahn 

~ 
� T"mhOb,' 

( D i e  m i t  * gekenn z e i chneten Instrumente s ind opt i onal ) 

FluqUberwachunqs instrumente 

I ...... 1--1-= 
Ujftung 

D i e  FlugUberwachungs i nstrumente s i nd i m  Armaturenbrett auf der 

P i l otens e i te angeordnet . 

He i zunq 

Der Zugknopf fUr d i e  Bet&t i gung der H e i zung b e f i ndet s i ch an der 

M i ttelkons o l e  unter dem Instrumentenbrett .  

Zugknopf g ezogen = H e i zung e i n 

CockpitbelUftunq 

Di e LUftung wird an der s e it l  i chen s chwenkbaren LUftungsdUse geof fnet : 

Zus&t z l i ch konnen d i e  b e i den Schi ebefenster/Auss t e l lklappen der 

Kab inenhaube zur Bel Uftung geoffnet werde n .  

Anderungs Nr . B ezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 99 3 - 1 0 - 0 4  7 -5 
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Das Fahrwerk besteht aus e i nem gefeder ten Haupt fahrwerk aus 

S t ahl b l attern und e i nem ebenfa l l s gefederten, f r e i  nachl aufendem 

Bugrad . D i e  Federung des Bugrads erfol gt durch e i n  E l astomer-Paket . 

D i e  Radverk l e i dungen des Fahrwerks s i nd abnehmbar . 

Beim Fl ugbet r i eb ohne Radverk l e i dungen s i nd d i e - dadurch t e i l we i se 

reduz i er t en F l ug l e i stungen zu beachten ( s i ehe Abschn i t t  5 ) .  

H ydraul i sch betat i gt e  Schei benbremsen w i rken auf d i e  Rader des 

Hauptfahrwerks . D i e  Radbremsen werden tiber FuBsp i t zenpeda l e  e i nzel n  

betat i gt .  

Der Zugknopf s i  tzt an der Mi t t e l konsol e vor der Tr i mmung und bef i ndet 

s i ch be i ungebremsten Radern in e i ngeschobener S t e l l ung . Zur 

Betat i gung der Parkbremse z i eht man den Zugknopf b i s  zur Arret i erung 

heraus . Durch mehrma l i ges Betat i gen der FuBsp i t zenpeda l e  w i rd der 

nbt i ge Bremsdruck aufgebaut , der dann b i s  zum Lbsen der Parkbremse 

erhal ten b l e i b t . 

I And . Nr . 

i 
Datum Datum 

7 - 6  

Bezug Se i t e 

1 9 9 3- 0 4 - 1 5  
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7 . 6 .  S ITZE UND S I CHERHEITSGURTE 

D i e  S i tz s chalen s ind herauss chraubbar , urn d i e  Wartung und Kontrol l e 

der darunter l i e genden Steuerung zu ermogl i chen . Verkl e i dungen an den 

SteuerknUppeln verhindern das H i n e i nfal l en von Fremdkorpern i n  den 

Steuerungsbere i ch .  

D i e  S i tz e  s i nd m i t  herausnehmbaren Po i s tern ausgestattet . Statt der 

Po l ster konnen auch manue l l  ausg e l o s te S i  t z s c h i rme v erwendet werden . 

FUr automa t i s ch ausge loste S ch i rme i st e s  mog l i c h ,  gee i gnete 

B e f e s t i gungss chlaufen an den A-Bo l zen ( unter den S i tzen)  zu 

befesti gen . 

Jeder S i tz i st m i t  v i erte i l igen Anschna l l gurten versehen . Das 

S ch l i eBen der Gurte erfolgt durch E i nstecken der Gurtenden in das 

Gurt s c h l oB . Geoffnet werden d i e  Gurte durch Drehen d e s  Gurts chlos s e s . 

7 . 7 .  GEP!CKRAUM 

Der Gepackraum b e f i ndet s i ch h inter der S i t z l ehne Uber dem 

Kraftstofftank . GepackstUcke s o l l ten g l e i chmaB i g  Uber den Gepackraum 

vert e i l t  g e laden werden . D i e  Gepackstticke mUssen gegen Herausfal len 

g es i chert werden , wozu e i n  Netz zur VerfUgung steht , we l ches entlang 

dem Haubenrahmen e inzuhangen i st .  

WICHTIGER HINWEIS 

Vor dem B e l aden des Gepackraums i st zu prUfe n ,  ob d i e  

Grenzen der Gepack- und S i  tzzuladung e i ngehal ten werden . 

Auskunft g i bt der B e l adeplan . 

!nderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0 - 04 7 - 7  
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7. 8 .  KABINENHAUBE 

Verriegelung 

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am 

Haubenrahmen geschlossen. Danach wird sie durch die rechts und links 

am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt. 

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubennot6ffnung miteinander 

mechanisch gekoppelt , sodag durch Zuruckziehen eines Hebels bis zum 

Anschlag auch der Zweite ge6ffnet wird. 

WICHTIGER H I NWEIS 

Vor dem Anlassen des Triebwerks mug die Kabinenhaube 

geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel 

mussen ganz nach vorne umgelegt werden. 

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite 

7 MSB20-39 2001-11-12 7-8 
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7 . 9 .  TRIEBWERK 

Motor 

Fltis s i gkei tsgektih l ter V i er z y l i nd er-V i e rtaktmotor , Rotax 9 1 2  A 3 . 

Kurbelwe l l endrehzah l en i n  Klammern . 

Hubraum : 1 2 1 1  cm3 

Hochs t l e i s tung ( 5  m i n ) : 6 0  kW I 8 1  PS bei  2 5 5 0  RPM ( 58 0 0  RPM) 

Daue r l e i s tung : 5 8  kW I 7 9  PS b e i  2420 RPM ( 5 5 0 0  RPM) 

We i tere Angaben s ind dem Motorbetr i ebshandbuch zu entnehmen . 

D i e  Motortiberwachungs i nstrumente b e f i nden s i ch i m  Armaturenbrett auf 

der Cop i l otense i t e . 

Der Ztindungss chalter i st a l s  Sch l tis s e l s chalter ausgeftihrt . Durch 

Rechtsdrehung b i s  zur Stel lung BOTH w i rd d i e  Ztindung e i ng e s chalte t . 

Durch wei teres Rechtsdrehen b i s  START ( gegen Federdruck b i s  zum 

Ans chlag ) w i rd der Anlasser betat i gt .  

Verqaservorwarmunq , Gashebe l ,  Prope l l erverste l l he b e l  

D i e s e  dre i Funkti onen s i nd i n  e i ner Betat i gungse i nhe i t auf der 

M i t t e lkonsole zusammengefaBt . 

Vergaservorwarmung : 

Gasheb e l : 

Kub i s cher Hebe l , 

Hebel h inten = Vorwarmung EIN ,  

I m  Normalbetr i eb i s t  d i e  Vorwarmung AUS 

(Hebel vorne ) . 

GroBer Hebel , 

Heb e l  vorne = vo l l e  L e i stung . 

Prope l l ervers t e l l hebe l : S chwarzer Sternhebel .  

iinderungs Nr . 

3 

Hebel vorne = max i ma l e  Drehzah l . 

( S i ehe auch S e i t e  7 - 1 0 . )  

Bezug Datum S e i te 

TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0 - 0 4  7 - 9  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung 

Choke 

Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett ( ruckstellend ) , 

Knopf gezogen = Choke EIN . 

Propel ler 

Hydraulisch geregelter Constant 

HO-V7 2F/S 1 7 0 DW oder HO-V352F/170FQ . 

RegIer 

Speed Propel ler Hoffmann 

Woodward A 2 1 0 7 8 6  oder Woodward A 210786A.  

Propellerverstellung 

Die Propel lerverstel lung erfolgt tiber den Propellerverstellhebel an 

der Mittelkonsole rechts neben dem Leistungshebel .  Z iehen am Hebel 

bewirkt eine Reduktion der Drehzahl . Durch den RegIer wird die 

eingestel lte Drehzahl konstant gehalten , unabhangig von der 

Fluggeschwindigkeit und der Stellung des Leistungshebels . Reicht die 

am Leistungshebel eingestel l  te Motorleistung nicht aus , um die 

gewahl te Drehzahl aufrechtzuerhal ten , gehen die Propellerblatter auf 

die kleinstm6gliche Steigung . 

Der Propel lerregler ist an den Motor angeflanscht . Er wird direkt 

vom Motor angetrieben . Der Propel lerreglerkreislauf ist ein Teil des 

Motor6lkrei slaufes .  Bei Defekten im Regler- oder Dlsystem laufen die 

Blatter ebenfalls auf die kleinstm6gliche Steigung . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1994-12-30 7-10 
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HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung 

Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Rtickenlehne unter dem 

Gepackraum . Er faBt 7 9  Liter , davon sind 7 7  Liter ausfliegbar . 

Der Tankeinftillstutzen am linken Haubenbtigel ist mit dem Tank durch 

einen Gummischlauch verbunden . Die Tankentltiftungsleitung ftihrt vom 

Einftillstutzen durch den Rumpfboden ins Freie . 

In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut . Von dort 

gelangt der Kraftstoff tiber eine Schlauchleitung zur elektrischen 

Kraftstoffpumpe und von dort durch den Mitteltunnel zum Brandhahn . 

Vom Brandhahn ftihrt eine flexible Leitung zum Brandspantdurchgang 

und weiter zur mechanischen Kraftstoffpumpe . Von dort gelangt der 

Treibstoff zum Kraftstoffkreuz und schlieBlich zu den Schwimmkammern 

der beiden Vergaser . Vom Kraftstoffkreuz ftihrt eine Rticklaufleitung 

zum Tank . 

Ein Benzindruckgeber ist auf das Kreuz montiert . Sobald der Benzin­

Uberdruck unter 0 , 1  bar fallt , leuchtet die Kraftstoffdruckwarn­

leuchte auf . 

Elektrische Kraftstoffpumpe 

Die elektrische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht , die 

normalerweise nicht lauft . sie wird beim Anlassen tiberpruft und wird 

bei Start und Landung zur Sicherheit eingeschaltet . 

Brandhahn 

Der Brandhahn befindet sich im linken FuBraum an der Mittelkonsol e .  

In geoffneter Stel lung weist e r  i n  Flugrichtung . Er ist durch einen 

Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes SchlieBen gesichert . 

WAR-NUNG 

Der Brandhahn sollte nur bei Motorbrand oder bei 

wartungsarbeiten 

werden . 

am Kraftstoffsystem geschlossen 

Der Blechwinkel ist nach dem Wiederoffnen unbedingt auf 

seine Sicherungsfunktion zu uberprufen . Die Gefahr der 

Inbetriebnahme des Flugzeuges mit geschlossenem Brand­

hahn ( Motorausfall ) ist sonst gegeben ! 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 94-12-30 7 - 1 2  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschr e i bung 

An der t i ef s t en S t e l l e  des Kraft s t o f f s ys t ems bef indet s i ch der 

AnschluB fur den Kraft st o f fab l aB .  Er i st nach Offnen des 

Handl ochdeckel s ( i n  Rumpfbodenm i t t e )  zu betat i gen . 

Urn den Kraf t s t o f f sumpf i m  Tank zu drai nen , i st m i t t e l s  e i nes 

Dra i nbehal t ers das federbe l astete Mes s i ngrohrstuck des Dra i ns durch 

E i ndrucken zu akt i v i eren . 

Das Mess i ngrohr s t eht ca . 30 mm aus der Schal enkontur heraus und 

bef i ndet s i ch auf der l i nken Rumpfunterse i t e  etwa auf H6he des 

Tanke i nful l stut zens . 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3- 0 4 - 1 5  7 - 1 3  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Fluqzeuqbes chre i bunq 

7 . 1 1 .  ELEKTRI S CHE ANLAGE 
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Generator l adt d i e  Batter i e  tiber d i e  Generators i cherunq ( 2 5  Ampere)  . 

D i e  Generatorwarnl euchte w i rd vom Reqler versorqt und l euchtet auf , 

fal l s  der Generator ni cht l adt . 

Ztindunq 

D i e  Magnetztindunq i st yom tibr i gen Netz unabhanq i g  und i st i n  Funkt i on ,  

s obald der Motor lauft . D i e s  gewahr l e i  stet s i  cheren Motorbetr i eb auch 

bei  Stromausfal l .  

llnderunqs Nr . Be zuq Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0- 0 4  7 - 1 4  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung 

Elektrische Verbraucher 

Die einzelnen Verbraucher ( z .  B .  Funkgerat , Kraftstoffpumpe , 

Positionsl ichter , etc . ) sind in serie mit den jeweiligen sicherungs­

automaten geschal tet . Gerate , die keinen eingebauten Schal ter haben , 

werden mit einem Kippschalter im Mittelteil des Instrumentenbretts 

bedient . 

W I C H T I G E R  H I NW E I S  

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min ( jedoch 

im ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht langer als 5 

min ) und die positionslichter nicht mehr als . 30 min pro 

Betriebsstunde e ingeschaltet werden .  

Bei Nichtbeachten dieser Einschrankung ist ein einwand­

freier Ladezustand der Batterie und dadurch ein 

sicheres Anlassen des Motors nach dem Abstel l en nicht 

mehr gewahrleistet . 

Unterspannungshinweisleuchte 

Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bord­

spannung unter den wert 1 2 , 50 V an .  Die Farbe ist gelb. Dadurch wird 

gekennzeichnet , daB dieser Zustand zu beachten ist und wieder 

normalisiert werden muB , aber kein unmittelbarer Handlungsbedarf 

besteht . 

Generatorwarnleuchte 

Die Generatorwarnleuchte ( Farbe : Rot) spricht an bei : 

- Generatorausfall 

- spannungsreglerausfal l ,  

gespeist wird . I n  diesem 

vom Netz getrennt . 

sodaB Uberspannung ins Bordnetz 

Fall wird der Generator automatisch 

Bei beiden Vorkommnissen ist die einzige verbleibende stromquelle 

die Batterie ( 3 0 Ah ) .  

Amperemeter 

Das Amperemeter zeigt an , mit welcher Stromstarke die Batterie 

geladen ( positiver Bereich des Instruments ) oder entladen ( negativer 

Bereich ) wird. 

Kraftstoffdruckwarnleuchte 

Sobald der Benzin-Uberdruck unter 0 , 1  bar fal l t ,  schl ieBt der 

Benzindruckschal ter , und die Kraftstoffdruckwarnleuchte leuchtet 

auf . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

5 1 9 94-12-30 7-15 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschre i bung 

Anz e ige instrumente 

D i e  Anze i ge i nstrumente fur Temperaturen , tildruck und Tank inha l t  s i nd 

in Seri e m i t  den j ewe i l i gen Gebern g e s cha l te t .  Der e l ektr i s che 

Widerstand e i nes Gebers andert s i ch m i t  der MeBgr6Be , wodurch s i ch 

d i e  Spannung am Anz e i g e i nstrument und i n  w e i terer Fo l g e  der 

Z e i geraus s chlag verandert .  

tildruckanz e i ge , Zyl i nderkopftemperaturan z e i g e  und Kraftstoff-

druckwarnl euchte werden zusammen uber e i nen S i cherungsautomaten m i t  

Spannung versorgt . G l e i ches g i  1 t fUr til t emperatur- und Krafts toffvor­

ratsanz e i ge . 

7 . 1 2 .  STATIK- UND STAUDRUCKSYSTEM 

Der Gesamtdruck wird an der Anstr6mkante e i ner MeBdUse unter dem 

l i nken F l Uge l geme s s en . Der s tat i s che Druck w i rd m i t  zwe i Bohrungen 

an ders e l ben DUse an deren Unterkante und deren H i nterkante geme s s en . 

Zum Schutz gegen S chmutz und Feucht i gke i t  b e f i nden s i ch F i l ter i n  

d i es e r  L e i tung , wel che von d e r  Wur z e l r i ppe h e r  zugang l i ch s ind .  

7 . 1 3 .  tiBER Z IEHWARNUNG 

Das Unters chre i ten e i ner Ges chw i nd i gke i t ,  d i e  etwa der 1 , 1 - fachen 

tiberz i ehges chw i nd i gke i t  entspr i cht , w i rd durch e i n  Horn s i gnal i s i ert ,  

das s i ch i m  I ns trumentenpan e l  bef indet . Das Horn w i rd umso lauter , 

j e  naher man der tiberz iehges chw i nd i gke i t  kommt . Sog an e i ner Bohrung 

i n  der l i nken Trag f l Uge lnase akt i v i ert das Horn Uber e i ne Schlauch­

l e i  tung . D i e  Bohrung fUr d i e  tiber z i ehwarnung im l inken Fluge l i st 

durch e i nen roten Ring mark i ert . 

7 . 1 4 .  AVIONIK 

Im M i tte l t e i l  des Armaturenbretts b e f i nden s i ch d i e  Funk- und 

Nav i gati onsgerate . Am SteuerknUppe l i s t  d i e  Sendetaste fUr den Funk 

angebracht . Es g i bt Ans chluBm6g l i chke i ten fUr zwe i Kopfh6rer­

M i krophone in der RUcken l e hne . 

D i e  Bedi enung der A v i on i kgerate i st d en Handbuchern der j ewe i l i gen 

Herste l l er zu entnehmen . 

linderungs Nr . Bezug Datum S e i te 

3 TM 2 0 - 3  1 99 3 - 1 0 - 0 4  7 - 1 6  
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ABSCHNITT 8 

HANDHABUNG , 
I NSTANDHALTUNG 

UND WARTUNG 

Handhabung 

8 . 1 .  EINFUHRUNG 8 - 2  

8 . 2 .  WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZE UG 

8 . 3 .  ANDERUNGEN ODE R REPARATUREN AM FLUGZEUG 

8 . 4 .  HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT 

8 . 4 . 1 .  Rangi eren am Boden 

8 . 4 . 2 .  Parken 

8 . 4 . 3 .  Verankern 

8 . 4 . 5 .  Hochheben 

8 . 4 . 6 .  Aus r i chten 

8 . 4 . 7 .  St raBentransport 

8 . 5 .  REINIGUNG UND PFLEGE 

8 . 5 . 1 .  Lackober f l achen 

8 . 5 . 2 .  Kabinenhaube 

8 . 5 . 3 .  Prope l l er 

8 . 5 . 4 .  Motor 

8 . 5 . 5 .  Innenraum 

And . Nr . Datum Bezug Datum 

1 9 9 3- 0 4 - 1 5  

8 - 2  

8 - 2  

8 - 3  

8 - 3  

8 - 3  

8 - 4  

8 - 4  

8 - 5  

8 - 6  

8 - 6  

8 - 7  

8 - 7  

8 - 7  

Se i te 

8 - 1  



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Handhabung 

8 . 1 .  EINFUHRUNG 

In Abschnitt 8 werden vom Herste11er Verfahren zur korrekten 

Handhabung am Boden sowie zur Pflege beschrieben . DarUberhinaus werden 

im Wartungshandbuch bestimmte Pruf- und wartungsbestimmungen 

aufgezeigt die eingehalten werden mussen , wenn das Flugzeug die einem 

neuen Gerat entsprechende Leistung und Zuverlassigkeit erbringen solI . 

Es ist ratsam , einen Schmierplan einzuhalten und unter Zugrundelegung 

der besonderen klimatischen sowie sonstigen Betriebsbedingungen 

vorbeugende WartungsmaBnahmen durchzufuhren . 

8 . 2 .  WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZEUG 

Wartungsintervalle sind aIle 1 0 0  Stunden , aIle 2 0 0  Stunden und aIle 

6 0 0  Stunden Flugzeit . Die j eweils erforderlichen wartungsmaBnahmen 

sind dem Motorhandbuch oder dem Wartungshandbuch zu entnehmen . 

8 . 3 .  ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM FLUGZEUG 

Vor Anderungen am Flugzeug muB unbedingt die verantwortliche 

Luftfahrtbeh6rde kontaktiert werden um sicherzustellen , daB die 

Lufttuchtigkeit des Flugzeuges nicht beeinfluBt wird . Reparaturen 

am Flugzeug durfen nur wie im Wartungshandbuch beschrieben und nur 

von befugten Personen durchgefuhrt werden . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

6 TM 20-18 1 9 95-05-23 8-2 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDBUCH Handhabung 

8 . 4 .  HANDHABUNG AM BODEN I STRASSENTRANSPORT 

8 . 4 . 1 .  Rangieren am Boden 

Wird vorwarts rangiert , Hiuft das Bugrad nach , gesteuert wird 

lediglich durch entsprechendes Ziehen an der Propellernabe . Zum 

Riickwartsrangieren muB das Flugzeug am Heck so weit zu Boden gedriickt 

werden , bis das Bugrad frei ist . Auf diese Weise kann das Flugzeug 

auch auf der Stelle gedreht werden . 

8 . 4 . 2 .  Parken 

Bei kurzzeitigem Park en sol len das Flugzeug gegen den Wind 

ausgerichtet , die Parkbremse angezogen und die Klappen eingefahren 

werden . Bei langerem , unbeaufsichtigtem Parken und bei un­

vorhersehbaren WindverhiUtnissen ist das Flugzeug zusatz lich zu 

verankern oder zu hangarieren . Die Hangarierung ist zu empfehlen . 

8 . 4 . 3 .  Verankern 

Am Flugzeugheck ist die Kielflosse mit einer Bohrung versehen , die 

zum Verankern benutzt werden kann . 

An den Fliigelenden kennen zum Verankern Einschraubesen ( M8 )  angebracht 

werden . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 -1 0 - 0 4  8-3 



HOAC AUSTRIA DV 2 0  FLUGHANDB UCH Handhabung 

D i e  DV 2 0  KATANA kann an zwei Aufbockpunkt en unter der rumpfs e i t i gen 

Wurze l r i ppe und dem Hecksporn der Finne aufgebockt werden . 

Zum Aus r i chten w i rd an der Rumpfrohre kurz vor dem S e i ten l e i twerk 

nach unten gedruckt . b i s  das Bugrad f r e i  i st . Dadurch l aBt s i ch d i e  

DV 2 0  KATANA auf der Stel l e  drehen . Nach Erre i chen der r i cht i gen 

Pos i t i on l aBt man das Bugrad w i eder zu Boden . 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  8 -4 



HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Handhabung 

Zum St raBentransport des Mot o r f l ugzeugs empf i eh l t  s i ch e i n  of fener 

Anhanger .  D i e  Baut e i l e  mtissen we i ch auf l i egen und gegen Verrut schen 

gesi chert se i n .  

1 .  Rumpf : 

Der Rumpf steht auf dem Haupt- und dem Bugfahrwerk . Es muJ3 

gewahr l e i st e t  se i n ,  daB s i ch der Rumpf weder nach "vorne oder h i nten , 

noch nach oben bewegen kann . Es sol I t e  auJ3erdem beachtet werden , daB 

der Prope l l er gentigend Fre i raum bes i t zt und n i cht durch Rumpf­

bewegungen b e i m  Fahren beschad i gt werden kann . 

2 .  Tragf 1 tigel : 

D i e  Tragf l tige l werden zum St raBent ransport vom Rumpf getrennt . Um 

Beschadi gungen zu vermei den muB der F ltige l i m  Wur ze l r i ppenbere i ch 

auf e i ner m i ndest ens 400 mm bre i ten , gepo l sterten Schab l one senkrecht 

auf der Prof i l nase gel agert werden , und ebenso am AuBenf l tige l , ca . 

3 m h i nt er der Wurze l r i ppe beg i nnend , auf e i ner m i ndestens 300 mm 

bre i t en gepo l ster t en Schab l one . 

Der Fltige l i s t  gegen Verrutschen nach h i nten abzus i chern . 

3 .  Hohen l e i twerk : 

Hohen l e i  twerk f l ach auf den Boden l e gen und m i  t Bandern ni ederhal t en 

oder senkrecht auf d i e  Le i twerksnase i n  prof U formi ge Schab l onen 

st e l l en .  Auch h i er sol l ten a I l e  Auf l agen m i t  Fi l z  oder Moosgumm i 

gepo l stert se i n .  

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3- 0 4 - 1 5  8 - 5  
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WICHTIGER HINWEIS 

S t arke Verschmutzung verschl echtert d i e  F l ugl e i stungen . 

D i e  gesamte Oberf l ache des Moto r f l ugzeugs i s t  m i t  w i t t erungs­

bestandi gem we i J3em Zwe ikomponent enl ack l ack iert . Trot zdem sol I te das 

Fl ugzeug gegen Nasse und Feucht i gke i t  geschiitzt werden . E i n  l angeres 

Abst e l l en im Fre i en i st auf j eden Fa l l  zu verme i den . E i ngedrungenes 

Wasser i st durch t rockenes Lagern und of teres Wenden der abgeriisteten 

Baut e i l e  zu ent fernen . 

Schmut z ,  Fl i egenreste usw . konnen m i t k l arem Wasser , i n  hartnack i gen 

Fal l en auch m i t  e i nem m i l den Re i n i gungsm i t t e l  abgewaschen werden . 

Starke Verschmut zungen konnen m i t  Aut opo l i tur ent fernt werden . Am 

besten so l I  te das F lugzeug j edoch nach j edem F lugtag gewaschen werden , 

dam i t  der Schmutz n i cht zu fest antrocknet . 

An der Rumpfunterse i te konnen Verschmut zungen w i e  d l nebel u . a .  m i t  

Kal t r e i n i ger ent fernt werden . E s  i st j edoch zuvor zu uberpriifen , ob 

n i cht evt l . der Lack angegr i f fen w i r d !  Fur d i e  Lackp f l ege s i nd 

hande l siib l i che Auto l ackpf l egem i t t e l  zu verwenden . 

Das Re i n i gen der P l ex i gl ashaube und der Fenster geschi eht 

zweckmaf:li gerwe i se m i t  P l ex ik l ar oder e i nem ahnl i chen Rei n i gungsm i t tel 

fiir P l ex i g l a s ,  not fa l l s  m i t  l auwarmen Wasser . Zum Nachwi schen nur 

re i nes we i ches Rehleder oder Handschuhst o f f  verwenden . Niema l s  trocken 

auf P l ex i g l as r e i ben . 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  8 - 6  
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S i ehe Bet r i ebs- und E i nbauanwe i sung fur den Prope l l er 

S i ehe Angaben des Motorhers t e l l er s . 

Der Innenraum sol l te b e i  Verschmutzung m i t  e i nem Staubsauger 

ausgesaugt werden . Ebenso s i nd l ose Gegenstande (Kuge l schre i ber , 

Taschen et c . )  wegzuraumen oder festzuzurren . 

D i e  Anze i ge i nstrument e  ki:innen m i t  e i nem t rockenen , we i chen Tuch 

gesaubert werden , Kunststoffoberfl achen m i  t e i nem befeucht e t en Lappen 

ohne Re i n i ger . 

And . Nr . Datum Bezug Datum Se i t e  

1 9 9 3 - 0 4 - 1 5  8 - 7  
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9 . 1 .  ALLGEMEINES 

DV 2 0  FLUGHANDBUCH 

ABSCHNITT 9 

ERGANZUNGEN 

9 . 2 .  VERZEICHNIS DER ERGANZUNGEN 

9 . 3 .  NACHTRAGE 

9 . 1 .  ALLGEMEINES 

Erganzungen 

Seite 

9-2 

9-3 

9-4 

Abschnitt 9 dieses Handbuchs enthalt Informationen , die eine 

zusatzliche Ausrustung ( Optionen ) der DV 2 0  KATANA betreffen . Jede 

Erganzung behandelt einen einzelnen Ausrustungsgegenstand . -

Im Inhaltsverzeichnis dieses Abschnitts sind aIle zugelassenen 

Erganzungen aufgefuhrt . 

Das Handbuch enthalt jedoch nur die Erganzungen , die tatsachlich 

eingebaute Ausrustung betreffen . 

Es ist darauf zu achten , daB stets aIle Erganzungen , die tatsachlich 

eingebaute Ausrustung betreffen , im Flughandbuch enthalten sind . 

Anderungs Nr . Bezug Datum seite 

3 TM 20-3 1 9 9 3 -1 0 - 0 4  9 - 1  
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9 . 2 .  VERZEICHNIS DER ERGANZUNGEN 

Erganzung Titel seiten Aus- Anderung BAZ 
Nr . gabe anerkannt 

1 Anklappmechanismus 5 1 
fur die Tragflachen 

2 ELT 5 1 

3 Schleppgabel und 3 1 
Rudersperre 

Kl COMM Transceiver 5 1 
King , KY 9 7A 

K2 NAV/COMM 7 1 
King , KX 125 

K3 NAV/COMM 5 1 
King , KX 155 

K4 DME 4 1 
King , KN 6 2A 

K5 Transponder 4 1 
King , KT 76A 

K6 Intercomm-Anlage 3 1 
fur Bendix-King 
Funksprechanlagen 

Bl COMM Transceiver 5 1 
Becker , AR3 2 0 1- ( . )  

B2 VOR/LOC 7 1 
Becker , NR3 3 01- ( 2 )  

B3 Transponder 5 1 
Becke r ,  ATC 2 0 0 0  

Anderungs Nr . Bezug Datum Seite 

5 1 9 9 4- 1 2 - 3 0  9 - 2  
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9 . 3 .  NACHTRliGE 

Derz e i t  s i nd k e i ne Nachtrage vorg es ehen . 

linderungs Nr . Bezug Datum S e i t e  

3 TM 2 0 - 3  1 9 9 3 - 1 0 - 0 4  9 - 3  
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